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Ooit zochten enkele waterlopen een grillige uitweg naar de zee in de kustzone Oostduinkerke, 

Nieuwpoort-Bad tot Lombardsijde, en meer landinwaarts van Nieuwpoort tot 

Nieuwendamme. 

Honderden jaren lang werd er hard gewerkt aan de indijking en de poldervorming in deze 

regio. Het kanaliseren van de bijzonderste waterlopen kwam tot stand onder druk van de 

steden Brugge en Ieper. 

In de periode 1880-1885 werd de waterinfrastructuur vervolledigd door de bouw van een 

groot sluizencomplex te Nieuwpoort. 

 

De rol van de sluizen gedurende de Eerste Wereldoorlog is bekend. Na de wapenstilstand werd 

onmiddellijk gestart met de nodige werken om de kanalen terug bevaarbaar te maken. 

 

Tijdens de oorlogsjaren 1940-1944 was het heel druk op de kanalen in de buurt van 

Nieuwpoort. De aanvoer van bouwmaterialen, voor de constructie van allerlei Duitse militaire 

installaties, was enorm. 

 

Voor de bevoorrading van de schippersfamilies waren er, gedurende de bezetting een aantal 

zogenaamde schipperswinkels actief. Mede door de gebrekkige aanvoer van de voedingswaren 

was de exploitatie van zo’n winkel in deze barre tijden niet eenvoudig. 

 

Na de bevrijding kwam de normale binnenvaarttrafiek terug op gang. Echter niet voor lang. 

Enkele decennia later was de teloorgang van de binnenscheepvaart in onze contreien voltooid. 

 

Over het reilen en zeilen van de binnenscheepvaart in de periode 1874-1900 vonden we 

interessante gegevens in het archief van Xavier Bauwens. Hij voer vele jaren met het schip 

LES DEUX SŒURS. Na zijn overlijden in 1903 werd de exploitatie van het schip nog ca. 20 

jaar verdergezet door Odilon Gouwy. 

Toen Odiel de schippersklak aan de haak hing, was hij één van de vele binnenvaartschippers 

die, na de vaarcarrière, aanspoelde in Nieuwpoort. 



 

 
 
 
 
 
 
 

Dit is een verloren gewaand verhaal 
uit een verloren gegane tijd 
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1. DE BINNENSCHEEPVAART TE NIEUWPOORT EN 
OMSTREKEN 

Oorsprong en evolutie 

De vorming van de huidige kustlijn in de buurt van Nieuwpoort-Bad heeft vele eeuwen in be-

slag genomen. De hoofdrolspeler was de koppige natuur zelf. De kustbewoners hielden de zee in 

bedwang door de aanleg van dijken en van polders. 

Nabij de plaats waar de stad Nieuwpoort is ontstaan, zochten meerdere waterlopen een eigen 

grillige uitweg naar de zee. Landinwaarts was de primitieve binnenscheepvaart moeilijk door de 

geringe diepgang van de waterlopen en de grote invloed van de getijden. Om het waterpeil te stabi-

liseren werden er nabij Nieuwpoort op verschillende plaatsen sluizen gebouwd. 

In de 13e eeuw reikte de havengeul tot aan de sluis van Nieuwendamme.1 Op deze plaats werd 

de aansluiting gerealiseerd van de vaart naar Ieper (de IJzer) met de waterweg naar Brugge. Het 

geheel van deze kanalen noemde men in deze tijd ‘Het Ieperleed’. 

Bevaarbaarheid  

In de vroegste tijden kon men op vele plaatsen, afhankelijk van de voorbije regenval en de 

getijden, de waterlopen te voet oversteken. Men bouwde dan op bepaalde plaatsen van de waterlo-

pen zgn. ‘overdrachten2’ om het overtollige (regen-)water min of meer gecontroleerd te laten weg-

vloeien naar zee. Een overdracht3 was een dam met lichte glooiingen. De constructie van de dam 

liet toe om kleine schepen met een geringe lading er overheen te trekken. Aan de schuit (met plat-

te bodem) werden er twee kabels bevestigd. Via een windas, voortbewogen door middel van man- 

of paardenkracht, sleurde men de boten over de dam. 

Volgens K. Loppens was er in het jaar 1167 te Nieuwendamme een dergelijke installatie in 

dienst. Later werd er op deze plaats een sluis gebouwd. In kleine vaarten was het totaal gewicht 

van schip en lading beperkt tot 6 ton. In de grotere vaarten en op de IJzer was 12 tot 15 ton toege-

laten. Vervoer van grotere vrachten met grotere schepen kon niet waar er overdrachten aanwezig 

waren. Wanneer, in een latere periode, het waterpeil gecontroleerd werd door middel van sluizen 

was het transport van grotere vrachten wel mogelijk. Waar nodig werden de kanalen uitgediept. 

Ca. 1639 werd het kanaal tussen Nieuwendamme en Brugge, het Ieperleed4 en het kanaal naar 

Veurne verbreed en verdiept. Door de aanleg van dijken langs de kanalen kwam er een weg tot 

stand, deze werd later verhard met steengruis en puin.  

                                                 
1 R. Degrijse (1994) De vroegste geschiedenis van Nieuwpoort, De waterstaat blz. 30 e.v. 
2 Andere benaming: overdrag. 
3 K. Loppens (1953) De geschiedenis van Nieuwpoort blz. 21. e.v. 
4 Ook bekend onder de naam Nieuwe Vaart. 

Tot groot Voordeel van het geheele Geweſt van Vlaandre, 

heeft men van Duinkerke af tot aan Veurne, en van daar door, 

of voorby Nieupoort tot aan Brugge, eene gracht, de Nieuwe 

Vaart genaamt, gegraven. 

Dit Werk wierd in 1640 begonnen, en in 1641 voltooit, en 

verſchaft een groot gemak aan de genen, die in deze 

landſtreek iets te verrichten hebben; het dient ook om het 

Krygsvolk over te voeren, ten einde het op het platten land 

geene buitenſpoorigheden bedryve. 
Verheerlykt Vlaandre 
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Nabij de stad Nieuwpoort was er niet direct een kaaimuur ter beschikking. Voor de schepen 

waren er wel primitieve aanlegplaatsen voorzien in de haven en op de kanalen. Enkele plaatsen wa-

ren geschikt voor het laden en lossen van goederen. 

In 1660 werd de IJzer gekanaliseerd tussen Sint-Joris en Nieuwpoort. De kronkelige ‘oude’   

IJzer kreeg de naam Kreek van Nieuwendamme. De waterloop van Nieuwendamme naar de zee 

kwam, via een kleine sluis (Provinciesluis, 1725) in de IJzer terecht, in de buurt van de Redan 

(Hoornwerk). In 1843 werd een groter sas, namelijk het Gravensas, ingehuldigd. In 1862 werd de 

waterloop tussen dit sas en Nieuwendamme gekanaliseerd. Enkele jaren later werden het Gravensas 

en de overlaat van het Nieuw Bedelf geïntegreerd in het Ganzenpoot sluizencomplex.5 

 

                                                 
5 Zie K. Loppens o.c. blz. 80 en 81. 

 
AR 

Het kanaal van Plassendale richting Nieuwendamme. Dit gedeelte werd gekanaliseerd in 1862. De rijweg kreeg de 

naam ‘Brugschevaart’ (!) toebedeeld. Als straatnaam had men eigenlijk wel iets beters kunnen bedenken… 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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Enkele jaren later (1880-1885) werd er, ter vervanging van enkele oude sluizen, een nieuw sluizen-

complex gebouwd dat nu bekend staat onder de (rare) benaming Ganzenpoot. 

Voor de drie scheepvaartkanalen, het kanaal van Plassendale, de IJzer en de Veurnevaart, 

was er telkens een sas6 voorzien. Het waterpeil van het kanaal van Plassendale ligt iets hoger dan 

het landschap en wordt constant gehouden. 

De IJzer en de Veurnevaart daarentegen worden ook gebruikt voor waterafvoer. Daarom is er 

bij deze, naast het sas, ook een overlaat aanwezig. 

De drie overige vaarten spelen enkel een rol in het complexe waterhuishoudingssysteem van 

de streek. Het Nieuw Bedelf, de Kreek van Nieuwendamme en het Veurne Ambacht zijn waterlopen 

die enkel voorzien zijn van overlaten.7 

In 1880 voer het eerste schip door het nieuwe Veurnesas.8 

 

Meer over dammen, overdrachten, beken en andere waterlopen in het IJzergebied9 

Ook in het binnenland is men gedurende de vorige eeuwen, tot in de verste uithoeken, druk 

aan het werk geweest om waterlopen enigszins bevaarbaar te maken. Met boten, schuiten en als 

het kon met grotere schepen, vervoerde men van alles en nog wat: wol, mest, boter en eieren voor 

verkoop op de markt, hout, suikerbieten en kolen, dakpannen en andere bouwmaterialen… 

 

De IJzer 

In een monografie van meester Capelle (ca. 1911) over Oostvleteren lezen we:  

De IJzer: heeft op Oostvleteren een gemiddelde breedte van 17 meter. Met een diepte van 1,50 m. 

Is 86 km lang. Helling 0,0004 m. Dus zeer trage loop. Vormt 3 km grens voor Oostvleteren. Veel 

granen van Antwerpen, kolen uit Borinage, pannen en tichels van Boom worden langs de vaart aan-

gevoerd. Van hieruit vertrekken suikerbieten voor Snaaskerke. 

 

Staveledambrugge 

Vóór 1760 was er te Stavele op de plaats waar nu de brug ligt over de IJzer, een dam met een 

overdracht. Een eerste brug werd door de gemeenten Beveren en Stavele gebouwd in 1760. In 1790 

werd er een ophaalbrug gebouwd op kosten van de kasselrij van Veurne. In 1794 werd de brug onder 

bevel van de Franse generaal Vandamme afgebroken en opgebrand.10 Er kwam wellicht een nood-

brug want in 1805 ontvangt Francis Recour, herbergier te Stavele, voor eigen rekening, het ‘passa-

gegeld’. Dit passagerecht gold voor rijtuigen en dieren. Het waren alweer de gemeenten Beveren en 

Stavele die in 1822 zorgden voor een nieuwe brug. In 1845 nam het provinciebestuur van West-

Vlaanderen de brug ten hare laste en werd er een zeer grote herstelling uitgevoerd. Het passagiers-

geld dat toen nog bestond, werd afgeschaft. In 1874 werd voor het eerst een draaibrug over de IJzer 

gebouwd. In 1891 werd de IJzer herdolven en werd een grote oever opgeworpen van Roesbrugge 

naar Fintele.  

                                                 
6 Sas: is een kunstwerk, uitgerust met sluisdeuren, dat toelaat om op gepaste tijdstippen, afhankelijk van de getijden, schepen 

te schutten (versassen) van het kanaal naar de achterhaven en omgekeerd. Schutten kan enkel wanneer de waterstand in de 
achterhaven voldoende is om geladen schepen te ontvangen. Voor het schutten van vaartuigen met geringe diepgang, bv. 
pleziervaartuigen of niet-geladen binnenvaarders is er meer tijdsruimte in functie van de getijden. 

7 Overlaat: is een kunstwerk dat enerzijds belet dat het water van de zee de polders instroomt en, wanneer opgedraaid, het 
water uit het afleidingskanaal op gepaste tijdstippen laat doorstromen naar de havengeul. 

8 Zie Wybo C. (1904) Nieuport Ancien et Moderne. Desclée, De Brouwer et Cie, Lille-Paris-Bruges. 
9 Met dank aan Willem Lanszweert voor de gegevens. 
10 Ook het dorp Stavele en het klooster van Eversam gingen in de vlammen op. 
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Tot 1870 voer er elke maandag een marktschip11 naar Diksmuide. Virginie Verhaeghe is de 

laatste geweest, die nog in 1894 met eene schuit den overzetdienst in bezit had op de IJzer bij 

Eversam. Voor 5 centiemen per persoon voer men over. Deze overzetdienst is geëindigd geweest 

door het maken van den nieuwen steenweg van Stavele naar Elzendamme, het tweede deel met de 

brugge op de Poperinghevaert gemaakt in 1894. De pijlers onder deze brugge hebben eene lengte 

van 9 meters om reden dat de laag dering aldaar 5 tot 6 meters dik lag. Bovengemelde overzet-

dienst op den IJser bij Eversam werd wettelijk afgeschaft bij Koninklijk Besluit van 18 mei 1901.  

Tot net voor de Tweede Wereldoorlog werden er binnenlanders12 gesleept tot Roesbrugge. In 

het begin van de jaren zeventig van de vorige eeuw kwamen er nog binnenschepen tot aan Stavele.  

De Vleterbeek, genoemd de Poperingevaart 

De Vleterbeek ontspringt te Boeschepe en na 4 km vloeit haar water België binnen te Abele, 

loopt onder de markt te Poperinge, vormt de grens tussen Oost- en Westvleteren en eindigt in de 

IJzer nabij de abdij van Eversam. Deze heeft een lengte van 26 km. 

Poperinge zou de Vleterbeek bevaarbaar maken. De Graaf van Vlaanderen, Lodewijk van   

Maele, gaf hiervoor toestemming op 3/XI/1366 hierin gevolgd door abt Bertinus, heer van Poperin-

ge. De Vleterbeek werd dieper en breder uitgegraven. Om in de zomer over voldoende water te be-

schikken werden in de nabijheid van de beek, onder andere te Poperinge, bassins gegraven. Het 

overtollige water werd ’s winters naar die grote vergaarputten geleid en ’s zomers door sluizen in 

de beek gelost.  

                                                 
11 Vooral boerinnen uit de streek vervoerden met dit schip hun koopwaar naar de markt in Diksmuide. 
12 Een binnenlander is een binnenvaartschip. Andere benamingen: binnenschip, binnenvaarder. 

 
Foto: Roger Brunet, Stavele 

Stavele 
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Het onderhoud van de vaart kostte jaarlijks veel geld en de grootste moeilijkheid was het wa-

ter op peil te houden. Schepen versassen kende men toen nog niet. De Vleterbeek werd in drie 

plaatsen afgedamd. Bij elke afdamming werd een “overdracht” gebouwd. Zo hadden we drie over-

drachten:  

 Reepken te Poperinge 

 Coppernolle te Poperinge en  

 Vestjes Eikhoek Westvleteren 

Ten gevolge van de godsdienstoorlogen was de streek verlaten en de Poperingevaart 

vervallen:  

 1580: de overdrachten door brand vernield werden hersteld in 1585 

1615: de Poperingevaart werd uitgebaggerd 

1631: nieuwe pogingen om de Vleterbeek bevaarbaar te maken. Deze mislukten ten gevolge 

van overstromingen 

1725: Poperinge vraagt aan de koning de toelating om de gebouwen van de drie sluiswach-

ters te mogen verkopen 

  

 

Foto’s: Roger Brunet, Stavele 

 

Binnenvaartschepen op de IJzer te 

Stavele 
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Uit het archief van Westvleteren: 

Briefwisseling 1827: 

De beek was bevaarbaar tot de jaren 1600 tot aan de 

brug genaamd de Hooge brug. Alwaar de buurtweg leidende 

van alhier naar de gemeente Oostvleteren doorgaat en  

dient tot het vervoer van houtgewassen, voortbrengsels 

van de landbouw, alle soort van mestspieren en koopmans-

goederen. 

Briefwisseling van 183913 

Il est vrai qui le ruisseau (Poperingevaart) n’est 

praticable que pour des petits bateaux et pendant 

l’hiver, ce qui donne cependant une assez grande facili-

té aux fermiers … pour le transport de fumier … 

Zitting van de gemeenteraad van 27/9/1842 

Le sécrétaire donne lecture de la lettre de M. de Com-

misaire d’arrondissement d’Ypres du 6 de ce mois N7477 

faisant connaitre que le conseil provincial à l’effet de 

demander le recreusement du canal de Poperingen et qu’ 

il a voté 100.000 fr. Dans la dépense qui est provisoi-

rement évalué à 200.000 fr. Délibere: que les traveaux 

ne soient pas mises en exécution. 

Tot in 1845 werd de beek gebruikt voor aanvoer van goederen met als losplaats de Hoge Brug. 

Na het aanleggen van de steenweg Westvleteren—Oostvleteren, in 1845, verhuisde de losplaats naar 

de nieuwe brug. 

Pastoor Carolus De Rache schrijft in zijn handschrift (1850) dat de Heidebeek — in de volks-

mond  “d’ Heebeek” — in 1850 nog bevaarbaar was voor schuiten, roggen en bijlanders bij hoog wa-

ter.  

 

                                                 
13 Om de nuances niet te verminken werden de Franstalige teksten niet vertaald. 

 
Foto 2015: Willem Lanszweert 

De IJzer te Stavele 
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Het sluizencomplex te Nieuwpoort vóór Wereldoorlog I 

 

 
AR 

Midden: monding van de IJzer met overlaat en sas. Verder de monding van het Veurne-Ambacht en de toegang tot het 

kanaal naar Veurne en Duinkerke. 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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AR 

V.l.n.r.: het Gravensas (kanaal van Plassendale), monding van de Kreek van Nieuwendamme, de overlaat van de IJzer 

met daarnaast het Iepersas 

 

 
AR 

Veurnevaart: links het sas en rechts de overlaat 
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De drie sassen van de Ganzenpoot waren ontworpen voor doorvaart van schepen met een la-

ding tot ca. 300 ton.14 Vanzelfsprekend werden ook, waar nodig, de kanalen en de bruggen aange-

past. In het Belgisch Staatsblad van 22 april 1883 verscheen een bijzonder reglement met betrek-

king tot het kanaal Nieuwpoort-Plassendale en Nieuwpoort-Duinkerke, via Veurne. 

                                                 
14 De maximale afmetingen en de toegelaten diepgang voor de kanalen in de regio zijn vermeld in de reglementen van 1881 en 

1883 (archief X. Bauwens). 

 
AR 

De gekanaliseerde IJzer te Nieuwpoort. Links het Iepersas, rechts de overlaat. Vooraan: de Marie-Louise, een binnen-

lander van 59 ton. 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

De monding van de IJzer met links de overlaat en rechts de sluisdeuren 
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Nieuwendamme15 dankt zijn naam aan de nieuwe dam (overdracht) die in 1167 aldaar reeds in 

dienst was. Het fort werd opgericht door de Spanjaarden ca. 1580 om de streek te beschermen te-

gen invallen van de hervormingsgezinden. Door de aanwezigheid van de sluis was Nieuwendamme 

ook van strategisch belang gedurende de Eerste Wereldoorlog. 

 

                                                 
15 Met dank aan Paul Van Pul. Zie: ‘Oktober 1915’, blz. 152 e.v. 

 
Tekening: Paul Van Pul 

 

Loop van de Kreek van Nieuwendamme, het kanaal van Plassendale en de IJzer. Toestand vóór de 

bouw van de St.-Jorissluis. De steenbakkerij is inmiddels ook opgedoekt.  



 

     15 

 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

Nieuwendamme is nu van geen belang meer voor de scheepvaart en er is geen sas meer. De overlaten spelen wel 

nog een belangrijke rol voor de waterhuishouding van de streek. 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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De Eerste Wereldoorlog 

Tijdens de Grote Oorlog van 1914-1918 werden de Nieuwpoortse sluizen zwaar beschadigd. 

Getuige hiervan zijn de talrijke prentkaarten uit deze periode. Het voortdurend militair geweld van 

de Duitsers gericht op Nieuwpoort en de sluizen heeft evenwel de onderwaterzetting van de IJzer-

vlakte nooit kunnen beletten. 

De inundatie van de frontstreek was niet eenvoudig. Het beheersen van het zeewater en het 

regenwater in functie van de militaire noodwendigheden gedurende de vier lange oorlogsjaren was 

een moeilijke opgave. De precieze omstandigheden van de onderwaterzetting zijn in detail beschre-

ven in het boek van Paul Van Pul: OKTOBER 1914.16 

                                                 
16 Paul Van Pul: (2004) OKTOBER 1914. Het koninkrijk gered door de zee.  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 Het actiegebied van het schip LES DEUX SŒURS beperkte zich tot België en een deel van Noord-Frankrijk 
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Bron: CARTE-GUIDE CAMPBELL N° 2 

AR 

Frontlijn van 1917 

 

In het niet-bezette België was er voor de binnenvaartschippers niet veel te verdienen… 
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Foto uit de verzameling van wijlen Alfons Standaert. Hij was ooit radiotelegrafist aan het IJzerfront. 

 

Wereldoorlog I: troosteloze waterlopen in een akelig oorlogslandschap. Dit was in de omgeving van de 

Knokkebrug, waar IJzer en het Ieperlee-kanaal samenvloeien. 
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Op 11 november 1918 werd het terug stil aan de sluizen. De granaatscherven werden opgeraapt en 

verkocht als “oud” ijzer; het puin werd geruimd en de bouwvakkers kwamen in actie, de sluizen 

werden hersteld. De mooie gebouwen die we kennen van op de prentkaarten van weleer, hebben 

we echter nooit teruggezien. Spijtig. 

 

 

 

1918 : Het koninkrijk was 

gered door de zee. Veel 

speelreizigers, nu noemt 

men dat ramptoeristen, 

kwamen de troosteloze puin-

hopen van de sluizen be-

wonderen. 
AR 

 

1915: overlaat Veurne- 

Ambacht: doorgang 

naar de eerste linies 

 
Geschreven tekst op de 

rand van de foto: 

Souvenir 
Passage pour aller aux 

1res lignes 

 
AR 
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De wederopbouw van de sluizen en de bruggen 

 

 
AR 

V.l.n.r.: de overlaat van het Nieuw Bedelf, het Gravensas (let op de hoge houten telefoonpalen), de maalderij van 

Florizoone en de overlaat van de Kreek van Nieuwendamme 

 

 
AR 

 

Links: de overlaat van de Kreek van Nieuwendamme, ook bekend als het 'springsas’. Door het openen van de overlaat 

iets vóór laagwater werd de havengeul a.h.w. uitgeschuurd: de bij hoogwater aangevoerde slibdeeltjes werden door de 

waterstroom terug naar de zee gespoeld. Op de achtergrond: de boerderij van Gust en Marie Vanoverberghe-Gunst en 

de steenbakkerij (Ruls’ fabrieke). Rechts: overlaat en het sas van de IJzer. 
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De overlaat van het Nieuw Bedelf met zicht op de Lange Brug, ook bekend als de Palingbrugge17. 

Dit was een noodbrug ter aanvulling van de weg over de sluizen. Ook de tram reed over deze houten constructie. Pas in de 

jaren 50 van vorige eeuw werd er een nieuwe brug gebouwd. 

                                                 
17 Genoemd naar de boerderij Palingbrugge. Op deze plaats staat nu het Albert I-monument. 

 
AR 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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AR 

De gekanaliseerde IJzer. Het IJzerkanaal werd gegraven in 1660. Links, op de talud, ligt er een lege palingbeun. 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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AR 

Het Iepersas en de overlaat na WO I. Rechts van de scheepsmast, de woningen van ex-schippers Kamiel en Renilde 

Stekelorum-Vergauwe; iets verder woonden Desiré en Euphrasie Verbrugghe-Catteeuw. 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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De Tweede Wereldoorlog 

10 mei 1940: een keerpunt in ons leven. Vanaf toen sprak men over ‘den eersten oorlog’.18 En 

nu was ‘den Duits’ weer op komst. Wij zagen in die periode allerhande, soms rommelige, troepen-

bewegingen en veel vluchtelingen. 

Enkele dagen later waren we zelf op de vlucht, westwaarts, weg van ‘den Duits’, over de 

IJzer! Velen vreesden immers voor een herhaling van toestanden zoals in ‘veertien-achttien’. 

Alles lieten we achter, ook de hond Boy. Het beest knabbelde graag maïs en zij kreeg een 

ganse bak voorgeschoteld. Zo kon Boy een tijdje verder. 

Na enkele helse oorlogsdagen en nachten op de Groenendijk en uiteindelijk in een villa op de 

‘Bings’19, zagen we op een zonnige morgen vanuit het kelderraam de eerste Duitse ‘Stiefels’ ver-

schijnen op de Nieuwpoortse zeedijk. 

Na een strenge controle mochten we terug naar huis. Onderweg zagen we op enkele plaatsen 

dode soldaten op straat liggen. Ook opgezwollen omgekomen dieren in de wei. Onze hond was nog 

thuis maar de ganse woning was overhoop gehaald. 

Den Duits was terug van weggeweest. En nu? Zouden we misschien Duits moeten leren? 

Jawohl, Sperrgebiet, Schein, Lili Marlene, das Mädchen ist schon schön, Kartoffeln, danke schön, 

Kommandantur20, auf Wiedersehen, Schweinehund… Onze kennis van die vijandige taal bleef 

beperkt. 

En vanaf nu ook Duits zingen op school? … und wir fahren gehen England… of … Auf der Heide 

blüht ein kleines Blümelein, und das heißt Erika… De marcherende overwinnaars van 1940 konden 

goed zingen. 

 

Onze hond Boy had het oorlogsgeweld 

tijdens de Duitse inval op haar eentje over-

leefd. Toch was ze veranderd. Vóór de oorlog 

bleef ze braafjes thuis maar na de woelige mei-

dagen van 1940 ontsnapte ze vaak en ondernam 

ze lange zwerftochten waarvan ze pas dagen 

later terugkwam. 

                                                 
18 Toen was de oude spelling nog van toepassing. 
19 Bings is de volkse benaming voor  Nieuport-Bains of Nieuwpoort-Bad. 
20 Kommadateure in ’t Nieuwpoorts. 

 

AR 

Roger samen met Boy vóór de kruideniers-

winkel aan de Brugsevaart nr. 4 
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Bij de inval van de Duitsers in mei 1940 werd de Veurne-Ambachtsluis beschadigd. Het kunst-

werk werd in de eerste oorlogsjaren volledig afgebroken en herbouwd. Aan de rest van het sluizen-

complex was er geen noemenswaardige schade. Het heeft evenwel niet veel gescheeld… Vlakbij de 

IJzersluis werd op de rechteroever het Hôtel de l’Yser vernield en op de linkeroever, op enkele 

meter van de ophaalbrug, viel er een bom op het gebouw van de dienst Bruggen en Wegen. 

De bezetting 

Tijdens de bezetting zijn er heel drukke periodes geweest op de Nieuwpoortse binnen-

wateren. De bouw van ontelbare bunkers en geschutsstellingen langs de kust en op allerlei strategi-

sche  plaatsen landinwaarts vergden indrukwekkende hoeveelheden aan bouwmaterialen. De bin-

nenvaarders moesten op de kanalen heel vaak aanschuiven om te kunnen versassen. Op de luchtfoto 

van de Britse Royal Air Force is duidelijk te zien dat er grote activiteit heerste op het kanaal van 

Plassendale. Nabij het Gravensas was er een bijkomende losplaats opgericht door een Belgische fir-

ma. Veel scheepsladingen waren bestemd voor Frankrijk waar de bouwwoede van de Duitsers zo 

mogelijk nog groter was dan bij ons, daar werden ook lanceerinstallaties voor V1-raketten opge-

richt. 

Door de RAF werd in al die jaren niets ondernomen om die goederentrafiek en de aanvoer van 

brandstof voor de V1- raketten, te verhinderen of te verstoren. 

Verzetsmensen van toen, die hun uiterste best deden om de Britten te informeren over de 

bouwactiviteiten van de bezetter, stelden zich vragen. Volgens sommigen hadden een paar dijk-

breuken, ergens op de boerebuiten, het kanaal kunnen doen leeglopen en voor lange tijd onbevaar-

baar maken. Wie weet stonden de beste strategen, samen met de beste stuurlui, weer eens niet op 

de juiste plaats. 

 
AR 

Mei 1940. Slecht gemikt: de bruggen over de IJzer werden niet beschadigd, het Hôtel de l’Yser lag in puin! 
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Vanaf 1943 waren er wel schermutselingen waarbij binnenvaartschepen werden lastig geval-

len met mitrailleurvuur. Zoiets gebeurde ooit op een zonnige middag aan het Veurnesas. De brug 

was opgehaald en vóór het bareel stonden er een aantal wachtende mensen. Opeens was er een 

enorm lawaai dat gepaard ging met het afvuren van een resem kogels die alom in het rond vlogen. 

Een vliegtuig bestookte het schip dat aan het versassen was. Iedereen ging aan het lopen, op zoek 

naar dekking die eigenlijk nergens te vinden was. Enkel het sluiswachtershuisje naast het sas bood 

enige bescherming. Met enkele dakpannen boven ons hoofd voelden we ons een beetje veilig! 

De aanvaller en een ander vliegtuig dat ook in de buurt was hadden natuurlijk de luchtaf-

weerbatterijen uit de buurt wakker gemaakt. Met het nodige hels lawaai werden die vliegtuigen 

bestookt met FLAK21-projectielen. De laagvliegende RAF-acrobaten werden niet geraakt. Plots werd 

alles akelig stil, alsof er niets was gebeurd. 

Mijn schoolnamiddag was grondig ontredderd, zeg maar totaal om zeep. De schrik bleef da-

genlang nazinderen. 

Gedurende de bezetting werden er ook binnenvaartschepen gelost in de Nieuwpoortse haven. 

Voor de schippers was dat een welkome gelegenheid om de Duitsers te verschalken en een grote 

hoeveelheid haring aan boord te nemen. Het smokkelen van haring was een druk beoefende bezig-

heid in deze barre tijden. 

Bij het operationeel worden van de V1-raketlanceerbasissen in Noord-Frankrijk werd er via de 

Nieuwpoortse kanalen ook brandstof voor deze helse tuigen aangevoerd met tankschepen. Aanvan-

kelijk gebruikten de volgelingen van Von Braun en consoorten grote hoeveelheden zuivere alcohol. 

Aan boord van de schepen werd er aan de verzegelde tanks geknutseld en vele liters alcohol 

verdwenen in alle richtingen. Aan land werd de zuivere alcohol dan uitgelengd en gemengd met de 

inhoud van mysterieuze (doch gemakkelijk te verkrijgen) ampullen die aan het brouwsel de gewen-

ste smaak gaven, zoals cognac, jenever en vele andere zoete drankjes. Ersatz-cognac was, naar het 

schijnt, het beste product… Andere ampullen vielen best mee als smaakgever in vanillepudding. 

Onvermijdelijk waren de Duitsers, na verloop van tijd, de dranksmokkel op het spoor geko-

men. Een en ander was rap opgelost. Het toevoegen van een geringe hoeveelheid brandalcohol aan 

de lading was voldoende om de smaak van het hele zootje grondig te verpesten. Na verloop van tijd 

viel het aftappen onvermijdelijk stil. 

In deze periode ontsnapte ook geen enkele lading kolen aan de vindingrijkheid van de schip-

pers: een deel van de lading kwam nooit ter bestemming. Na het lossen kon de schipper zonder pro-

blemen zelfs het achtergebleven kolengruis uit het laadruim aan de man brengen. 

                                                 
21 FLAK : Luchtafweerkanon 
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De RAF had blijkbaar belangstelling voor de trafiek 

op het kanaal van Plassendale. 

Op enkele fantasietjes met mitrailleurvuur na werd er 

vier jaar lang niets ondernomen om de scheepvaart 

op het kanaal te hinderen of te beletten. 
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AR 

Het Veurnesas. Links het afwateringskanaal met in de achtergrond de overlaten. Rechts: de ophaalbrug met daarnaast 

het sluiswachtershuisje waarvan sprake in de tekst. 

 

 
Foto 2015: P. Soetaert 

Veurnesas 
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Een tijdje vóór de vermelde ‘luchtaanval’ op een onschuldig (?) binnenvaartschip was er ook 

al herrie geweest in de buurt van het Iepersas. Een tot boven Nieuwpoort verdwaalde Engelse ka-

belballon werd door de luchtafweer beschoten en belandde brandend tegen een hoogspannings-

mast. Een deel van de stoffelijke resten van het tuig zijn dagenlang blijven hangen tussen het ijzer-

werk van de mast. Af en toe vielen er brokstukken op de grond. 

 

De herinnering aan de brandende ballon en het oorverdovend lawaai van de FLAK veroorzaak-

te bij mij een angstig gevoel. In de nabijheid van de plaats van het onheil kreeg de schrik de boven-

hand. Dit zette mij aan tot lopen — aan de overkant van de straat natuurlijk — om daar zo vlug mo-

gelijk vandaan te komen. 

Nieuwpoortse kwatongen beweerden dat de ballon, samen met een handvol vogels, het enige 

was dat de luchtafweer van de Redan22 ooit uit de lucht had geschoten gedurende gans de oorlog. 

In de buurt van de sassen bouwden de Duitsers een drietal bunkers: één aan het Veurnesas en 

één aan het Iepersas nabij het IJzermonument. Het derde exemplaar werd gebouwd bij de overla-

ten van het Nieuw Bedelf, nabij het Albert I-monument. Laatst vermelde bunker staat er nog 

steeds. Na de bevrijding werd het betonnen gedrocht bedekt met een laag aarde. In 2013 werd het 

bouwsel herontdekt (!!). 

De bunker aan het Iepersas was blijkbaar enigszins militair belangrijk want daar stond er een 

wachtpost. Een van de soldaten was een grote man. Met zijn geweer op de schouder leek hij nog 

groter. Hij stapte statig in paradepas over en weer vóór de bunker. Het was een vriendelijke oudere 

man die door ons, schoolkinderen, bedacht werd met de bijnaam stakestief23. Hij kon daar zelf om 

lachen, allicht wist hij niet wat wij uitkraamden. Andere wachten keken heel streng en sommigen 

liepen er lusteloos rond. Op een bepaalde dag werd de weg tussen de Veurnevaart en de IJzer afge-

grendeld met pinnekensdraad. Eerst mochten de kinderen nog door, nadien niet meer: alles was 

Sperrgebiet geworden. 

                                                 
22 Redan: plaats met oude militaire versterkingswerken aan de oosteroever van de Nieuwpoortse haven (zie foto blz. 31 en 36). 
23 Stakestief: zo stijf als een staak. 

 
AR 

De achterhaven van Nieuwpoort vóór WO II met links het Iepersas. De brandende ballon knalde tegen de middel-

ste elektriciteitsmast. In het vaarwater zien we een ‘modern’ binnenvaartschip (motorschip) met daarnaast een 

sleepboot. Vóór WO II waren er steeds sleepboten in de buurt voor het slepen van één (of meer) houten binnen-

vaartschepen die niet waren uitgerust met een motor. Het gebouw met de trapgevel werd omvergekegeld in mei 

1940, net zoals het ‘Hôtel de l’Yser’, uiterst links op de foto. 
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Na de landing in Normandië op 6 juni 1944 begon iedereen een beetje nerveuzer te worden. 

De burgers waren blij dat de geallieerden in aantocht waren — en terzelfdertijd ongeduldig omdat 

het zolang duurde eer ze bij ons arriveerden.24 De schippers hadden schrik omdat ze niet wisten op 

welke plaats ze zich zouden bevinden wanneer de hel losbrak. De kans was reëel dat ze schip en 

inboedel kwijtraakten door de grillen van de terugtrekkende Duitsers.25 De aanvoer van bouwmate-

rialen verminderde en viel op de duur helemaal stil. 

De weerstanders werden rumoerig, ‘den Duits’ en hun Belgische trawanten hielden alles en 

nog wat met argusogen en verrekijkers in de gaten. Er volgden arrestaties en men sprak zelfs van 

verraders. 

Op een avond viel de Duitse havenpolitie binnen ten huize Bouve. Enkele jongens en meisjes 

kwamen daar regelmatig ’s avonds samen om te dansen op het gekras van een oude fonograaf. De 

meisjes werden naar huis gestuurd met het bevel om daar niet meer terug te komen. Enkele jon-

gens vlogen de bak in. Iedereen had toen schrik voor een aanhouding. Zelden kwam men zonder 

meer vrij. Als het meeviel kon men rekenen op verbanning naar het andere uiteinde van België of-

wel naar Duitsland om er te gaan werken. Gelukkig, drie dagen later waren de jongens terug thuis 

waar ze konden bekomen van het bijtend Duits gesnauw van de havencommandant. Bij de familie 

Bouve kwam er op zonnige dagen ook jong volk samen om te zwemmen in de Kreek van Nieuwen-

damme, achter het huis. Zoiets kon ook niet onopgemerkt blijven. De mannen van de luchtafweer-

stelling aan de overkant van het Kanaal van Plassendale, vonden het veelvuldig komen en gaan van 

dat volkje verdacht. Vandaar het optreden van de havenpolitie.26 

Regelmatige samenkomsten van biljarters of kaarters waren ook verdacht: soms werden ze 

verrast door Duits bezoek en de nodige, niet zo zachtzinnige, ondervragingen. 

                                                 
24 Drie lange maanden na de landing in Normandië was Nieuwpoort aan de beurt om bevrijd te worden. 
25 Dit gebeurde o.m. te Nieuwpoort. Meerdere schepen werden tot zinken gebracht in de havengeul. De families kregen amper 

wat tijd om hun spullen aan de wal te brengen. 
26 Het had ook anders gekund. Normaal was zoiets niet de taak van de havenpolitie. Het was een meevaller dat louche figuren 

zoals bv. de Gestapo daar niet aan te pas gekomen waren. 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

De bunker nabij het Albert I-monument 
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De gemeentediensten werden ook menig keer overhoop gehaald. Men zocht er de personen 

die betrokken waren bij de aflevering van valse identiteitspapieren en/of ‘uitreiking’ van rantsoe-

neringkaarten aan personen die er geen recht op hadden zoals bv. overledenen enz.27 

Voor een aantal opgepakte weerstanders liep het minder goed af, zij kwamen in een concen-

tratiekamp terecht. 

Om luchtlandingen van de geallieerden onmogelijk te maken werd, in het laatste bezettings-

jaar een deel van de IJzervlakte onder water gezet, o.m. via de Kreek van Nieuwendamme. De niet 

onder water gezette percelen werden voorzien van Rommelasperges. Dit waren puntige houten pa-

len, soms met springladingen en al dan niet voorzien van horizontale draden. Veel opgeëiste burgers 

werkten toen bij de zgn. organisatie “Pit en Stake”28 die toen belast was met de plaatsing van de 

houten paalconstructies. 

Omwonenden van de Kreek hadden, waar nodig, een dam opgeworpen om het aanstromende 

zeewater uit hun woningen te houden. Bij hoogtij werd er brandhout opgevist, afkomstig van hou-

ten binnenlanders die door de Duitsers waren gedynamiteerd om de toegang tot de Nieuwpoortse 

haven te versperren. 

In de laatste dagen van de bezetting werden er door de Duitsers ook enkele binnenvaartsche-

pen opgeëist met de bedoeling om deze vaartuigen op het laatste ogenblik tot zinken te brengen in 

de sassen. Zover is het gelukkig niet gekomen. De Duitsers hadden blijkbaar onvoldoende tijd gehad 

om nog zulke manoeuvres uit te voeren. Die schippers waren hun boot niet kwijt en de sassen ble-

ven intact. 

De bevrijding 

De eerste momenten van de geallieerde bevrijdingsactiviteiten in de sector Nieuwpoort ver-

liepen nogal rustig. Een kolonne verkenners kwam aangereden van op de Brugsesteenweg. De Duit-

sers uit de omgeving gaven zich gewillig over aan enkele weerstanders. Een grote groep burgers — 

vanwaar die allemaal kwamen was mij een raadsel — waren uitbundig van contentement. 

Toen de verkenners het Gravensas naderden werden ze opgemerkt door een Duitse observa-

tiepost in de kerktoren van Westende. Een Duitse batterij kwam onverwijld in actie en een reeks 

granaten kwam terecht op en nabij het Albert I-monument. De verkenners maakten dadelijk rechts-

omkeer en de toegestroomde burgers vluchtten weg in alle richtingen. Na het inschieten29 kwam 

een tweede salvo bij de brug terecht doch iedereen was daar toen al weg. De beschieting bleef ech-

ter urenlang aanhouden. Wie en waar de doelwitten waren wisten we niet. Iedereen schuilde ergens 

en niemand waagde het om buiten te komen. Nadien zagen we veel granaatinslagen; het monument 

had ook rake klappen gekregen. Later in de nacht werd het rustiger en ’s anderendaags waren de 

Duitsers terug in Nieuwpoort en op de sassen. 

Bij hun definitieve terugtrekking dynamiteerden de Duitsers de bovenconstructie van enkele 

ophaalbruggen en een munitiedepot. Het sluizencomplex bleef verder intact omdat de weerstanders 

ondertussen de kans hadden gekregen om de ontstekingssystemen van de dynamietladingen in de 

talrijke brugkokers onklaar te maken. Enkele weken na de bevrijding werd het dynamiet uit de 

kokers gehaald en iets verderop zo maar op een hoop gegooid. Het spul bleef er dagenlang liggen 

tot men eens vijf minuten tijd had gevonden om het op te halen. 

Alles samen kwam het sluizencomplex met weinig schade uit de oorlog te voorschijn. Zonder 

de acties van de weerstanders had het wellicht heel anders kunnen uitdraaien. 

                                                 
27 Hierover meer op blz. 60. 
28 Dit was de bijnaam voor de firma’s die belast waren met het oprichten van deze hindernissen. 
29 Een term uit het artilleriegebeuren. Bij het zgn. inschieten wordt de instelling van de kanonnen berekend (azimut, elevatie). 

Na de inslag van de granaten corrigeert men de instellingen volgens aanduidingen verstrekt door de waarnemer(s). 
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AR 

1920: enkele bunkers van de Redan aan de oosteroever van de Nieuwpoortse haven. Op het einde van WO II, toen de 

Duitsers pas weg waren uit de streek, werden de schuilplaatsen gebruikt als opslagplaats voor munitie, landmijnen, 

Duitse handgranaten (de ontstekers lagen wel apart!), grote hoeveelheden dynamiet en andere springtuigen zoals bv. 

obussen en booby-traps. ‘s Nachts werd het terrein niet bewaakt (!). Als afschrikmiddel lagen er aan de straatkant enkele 

onschadelijk gemaakte landmijnen en enkele witte borden met een doodskop erop geschilderd (in ’t rood). De openingen 

van de bunkers waren ‘versperd’ met enkele meter verroest prikkeldraad… 

 

 
Foto 2015: P. Soetaert 

De kreek van Nieuwendamme 
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Trafiek en vracht 

Zoals in het verre verleden was er scheepvaartverkeer via Nieuwpoort richting Noord-

Frankrijk en ook tot in de verste uithoeken van het IJzergebied. Vele jaren was er van dit westelijk 

front zogoed als geen nieuws. Verandering kwam er pas toen, na WO I, de houten binnenlanders 

zware concurrentie kregen van de ijzeren vaartuigen die uitgerust waren met een dieselmotor. 

In de jaren dertig waren er zowel houten binnenlanders als motorschepen in gebruik. De mo-

torvaartuigen waren meestal uitgerust met traaglopende diesels die voorzien waren van gloeikopcy-

linders. Het opwarmen van de motoren nam nogal wat tijd in beslag en ging gepaard met een hels 

lawaai veroorzaakt door de branders. 

Zelden was een houten schip uitgerust met een motor. Als dat dan toch zo was, gebruikte 

men een buitenboordsysteem. De motor stond buiten op het achterdek en de schroef werd aange-

dreven door een ingewikkeld mechanisch overbrengingssysteem. Motorloze houten vaartuigen wer-

den vanaf de wal voortgetrokken door één of meer paarden (ketsers) ofwel d.m.v. een tractor. 

Soms waren er stoomsleepboten ter beschikking maar, vaak werd het schip voortgetrokken 

d.m.v. mankracht. In de praktijk was het meestal de schippersvrouw30 die het schip trok terwijl de 

schipper het roer bediende en tussendoor ‘een boom stak’. Dit was dan een flinke (gladde) houten 

stok welke voorzien was van een ijzeren ‘haak’ die in de bodem van het kanaal werd geduwd. Het 

andere eind van de ‘boom’ werd tegen de schouder geplaatst en zo hielp de schipper de boot voort-

duwen terwijl hij langs de ‘gangboord’ van het schip stapte. Met wat geluk kon men gebruik maken 

van de wind: dan werd er een zeil bijgezet. 

Het naderen van een brug of sas met zo’n gevaarte was telkens een delicate operatie en de 

zenuwen waren dan, op zijn minst, goed gespannen. Wanneer een en ander niet naar wens verliep, 

ging men over tot het gebruik van krachttermen, al dan niet samen met getier en allerlei verwen-

singen. Er was er eentje die zijn vrouw bedacht met een reeks lieve woordjes zoals putain, putain, 

putain… 

Toen die familie aan de Brugsevaart woonde, werd, bij echtelijke ruzies, die bij voorkeur bui-

tenshuis plaatsvonden, dezelfde woordenschat even luidruchtig gehanteerd als ten tijde dat ze 

vaarden. 

Om, bij het naderen van een brug, dukdalf of sas, eventuele te felle aanrakingen tussen het 

schip en staketsels, sluismuren enz. enigszins te temperen, werd er zonder aarzelen gegrepen naar 

de nodige stootkussens, -bollen of houten blokken om schade te vermijden of te beperken. 

Vóór mei 1940 was er een buurtschip dat geregeld Nieuwpoort aandeed. Dergelijke schepen 

vervoerden diverse kleine ladingen stukgoederen. Zij waren een soort concurrent van het vervoer 

langs ‘den ijzeren weg’ en ook van de trams die in die tijden meestal ook een ‘bagagewagen’ mee-

sleurden. De stopplaats van het buurtschip was de maalderij Florizoone alwaar de goederen konden 

worden afgehaald en/of afgegeven voor verzending van/naar bv. Diksmuide, Brugge of verder. 

Terloops, er waren vóór de Tweede Wereldoorlog drie cafés aan de Brugsevaart: één 

uitgebaat door Florizoone, in ’t begin van de straat. Iets verder was er het ‘Schipperswelzijn’ van 

Maurice Blomme en Rachel (Adeline) Eereboudt.31 Naast de burelen van de steenbakkerij was er de 

herberg van Pieter Norullie, de opzichter van de steenbakkerij. 

 

 

                                                 
30 Grotere kinderen werden ook ‘ingespannen’ evenals de eventueel voorhanden zijnde schippersknecht (matroos). 
31 Maurice Blomme en zijn zonen begonnen in 1946 een handel in bouwstoffen. Het bedrijf vestigde zich in 1955 aan de Pieter 

Deswartelaan. Later werd er op het industrieterrein een betoncentrale opgericht. 
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De lading van de binnenvaartschepen bestond veelal uit bouwstoffen zoals cement, zand, vele 

soorten klei en stenen. Ook kolen, granen, suikerbieten, hout, schroot, chemische producten enz… 

Na het lossen van de vracht was het schoonmaken van het ruim een hels karwei. 

Aan de Brugsevaart waren er laad- en/of losactiviteiten voor rekening van de maalderij en ko-

lenhandel Florizoone, de bouwstoffenhandelaars Jozef & Herman Blomme en iets verder in de 

straat, de firma Richard Bouve. Het laden en lossen van de binnenlanders gebeurde in principe met 

mankracht.32 Voor het uitvoeren van dergelijk beestenwerk werden er gespecialiseerde ploegen in-

gehuurd. Een tiental mensen werkten onder leiding van een ploegbaas, tegen een afgesproken prijs. 

Wanneer er cement werd gelost, toen nog in zakken van 50 kilo, waren er in het scheepsruim 

een paar mensen die om de beurt een cementzak op iemands rug ‘gooiden’. Deze klauterde met de 

zak de ladder op, liep over de houten plank naar de wal, de straat over en het magazijn binnen. 

Vandaar in looppas terug naar het schip, de ladder af enz. urenlang, dagenlang. 

Het bijtende cement in de nek vermengd met een portie zweetdruppels werd dan afgeveegd 

met een natte vod of jutezak. Zand en/of keien lossen was nog erger beulswerk. Om de beurt jute-

zakken volscheppen in het ruim, de zware zak op de schouder hijsen enz... Soms was het zand of de 

keien druipnat. Beestenwerk was het. 

Aan de Veurnevaart was reeds vóór de Eerste Wereldoorlog de tegelfabriek van Deswarte    

actief. Na de oorlog bouwde H. Deswarte een nieuwe fabriek onder de naam Produits Chimiques de 

Nieuport, iets verderop aan de Veurnevaart. PCN had een eigen aanlegsteiger. Daar loste men ba-

riet33 en laadde men litophone, een vervangproduct voor loodwit. Dit product werd meestal ver-

scheept naar Antwerpen alwaar het werd overgeladen op zeeschepen. PCN had zelfs klanten in   

Indië. Genoemde producten waren op zijn minst ongezond, zoniet erg gevaarlijk. Zo’n spul behan-

delen met de blote handen zou nu niet meer kunnen. 

Aan de Brugsevaart had Ruls’ fabrieke ook een eigen aanlegplaats. De maatschappij had vóór 

WO II een eigen binnenvaarder waarmee stenen werden vervoerd en/of speciale kleisoorten of an-

dere grondstoffen werden aangevoerd. 

                                                 
32 Enkel in de grote binnenvaarthavens waren er kranen en graanzuigers in gebruik. In onze contreien werden er pas kleine, 

mobiele kranen ingezet vanaf ca. 1946. 
33 Met bariet vervaardigde PCN het zgn. litophone, een grondstof voor de verfproductie. 

 
AR 

Toegang tot het Veurnesas vóór WO I. Rechts: de overlaat. 
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De Veurnevaart vóór WO I. Nabij het sas was de ‘tegelfabriek’ van H. Deswarte gevestigd. Die zgn. ‘Swartensfabrieke’ 

verdween in het puin van de oorlog doch niet zonder sporen na te laten. In 1938 lag er op enkele onbebouwde percelen 

nog steeds chemisch afval aan de oppervlakte. O wee als ge daar met uw blote knieën in terecht kwam: het leek wel verf. 

Na WO I stichtte dezelfde Deswarte een chemische fabriek buiten het centrum, een eind verder aan de Veurnevaart. De 

straat aan het Veurnesas noemt nu Pieter Deswartelaan en dat klinkt toch iets beter dan Brugsevaart als straatnaam. 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

De Veurnevaart 
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Ruls’ fabrieke 

De ‘Briqueteries Mécaniques de Nieuport et Extensions N.V.’ was in de volksmond gekend on-

der de benaming ‘de briekkerie’ of meer nog Ruls’ fabrieke. 

De officiële benaming van de N.V. werd nooit gebruikt tenzij op papier en op de voorgevel 

van het fabrieksgebouw. De volkse benaming heeft als oorsprong de naam Norullie. De allereerste 

opzichter die de ‘briekebakkers’ moest in toom houden was Henri Norullie, naar het schijnt een 

barse slavendrijver. Hij werd opgevolgd door zijn oudste zoon Pieter (onvriendelijk vervormd tot 

Pier Rul). Pier was ook geen van de gemakkelijkste maar op het fabrieksterrein hield hij een her-

berg open waar de lonen werden uitbetaald. Dat had soms een gunstige invloed op de onderlinge 

relaties wanneer de uitbetalingsdatum van de lonen in zicht was. 

Andere zonen van Henri werkten ook voor de fabriek: Louis was vóór de Tweede Wereldoorlog  

schipper op de ‘binnenlander’ van de fabriek. Charles was verantwoordelijk voor de treintjes die de 

kleine wagons (berlines34) op het grote terrein rondzeulden met klei of met in open lucht gedroogde 

(of te drogen) stenen. René was verantwoordelijk voor het vervoer met de paarden. Met de paarden 

deed men niet alleen leveringen, ze werden ook ingezet op het fabrieksterrein, samen met de trein-

tjes voor het vervoer op het smalspoor. 

Reeds in 1899 was er een steenbakkerij actief op de site. Gedurende de Eerste Wereldoorlog 

lagen de installaties vlak op de frontlijn. Na de oorlog werd de N.V. met de onuitspreekbare Franse 

naam opgericht. De beheerder was Isidoor Florizoone, bijgenaamd ‘Stok’ of in betere dagen ‘Stoks-

je’. Hij werd opgevolgd door zijn zoon Alberic. De N.V. exploiteerde niet alleen de grote fabriek 

langs het kanaal van Plassendale doch ook een ganse resem zogenaamde ‘buitenovens’ die dichtbij 

de kleigronden waren gelegen, in de wijde omgeving van Nieuwpoort. Eentje was heel dichtbij, niet 

ver van het Fort van Nieuwendamme. Anderen waren gelegen aan de Groenendijk, te Wulpen, 

Ramskapelle, Veurne enz... 

Ooit stelde de fabriek meer dan 500 man te werk. Na de Tweede Wereldoorlog waren er nog 

ca. 300 man aan de slag. 

Aanvankelijk gebruikte de Nieuwpoortse fabriek klei uit de onmiddellijke omgeving (Sint-

Joris). Na de Tweede Wereldoorlog werd klei aangevoerd uit de streek van Stuivekenskerke. In 1945 

beschikte de maatschappij over twee nieuwe binnenvaartschepen van ruim 300 ton waarmee via de 

IJzer de klei kon worden aangevoerd die afkomstig was van hun terreinen rond Stuivekenskerke. Per 

reis kon, afhankelijk van de waterstand op de IJzer, zo’n 250 ton klei worden verscheept naar 

Nieuwpoort. 

                                                 
34 De berlines waren gekend onder de benaming ‘barlings’ 
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Reeds vóór WO II werden er speciale (gekleurde) kleisoorten aangevoerd uit Duitsland voor 

het vervaardigen van harde stenen zoals bv. gevelsteen. Afgewerkte producten werden naar de be-

stemmeling vervoerd met paard en kar35, met (primitieve) camions of via binnenvaartschepen, on-

der meer met hun eigen schip, de CELINE, genoemd naar de vrouw van schipper Louis Norullie. 

Voor de uitvoer naar Engeland werden er ooit speciale bakstenen gemaakt ‘met Engelse ma-

ten’. Kleine binnenlanders van ca. 50 ton brachten de stenen naar de Nieuwpoortse haven waar de 

stenen werden overgeladen op kleine Engelse zeeschepen (lading ca. 250 ton stenen). Ooit waren 

het nog zeilschepen die voorzien waren van een hulpmotor. 

Aan de fabriek gebeurde het laden met mankracht en grote kruiwagens. Het gebeurde wel 

eens (vooral ’s maandags) dat een kruiwagen geladen met stenen probeerde naast de loopplank te 

rijden en zo in het water terecht kwam. 

Gedurende de Tweede Wereldoorlog was het vervoer per ouderwetse camion ook niet zo een-

voudig. Door gebrek aan benzine werden de vehikels uitgerust met een gasgenerator op kolen. Een 

en ander verliep soms niet zonder problemen en dan wilde het gevaarte op de duur geen centimeter 

meer vooruit. Dit werd dan in eerste instantie en naar aloude Vlaamse gewoonte verholpen met het 

nodige gevloek, al dan niet gepaard gaande met de nodige verwensingen aan het adres van         

                                                 
35 Voor zware vrachten werden er twee of meer paarden ingespannen. De N.V. had een ganse reeks trekpaarden in dienst. 

Verzorger was Emiel Claeys, die naast de stallingen woonde op het fabrieksterrein. 

 
AR   
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‘die kolenbak’. Meestal was geduld de enige remedie om op den duur weer voldoende gas uit het 

vervloekte systeem te krijgen om dan eindelijk een eindje verder te kunnen rijden. 

Ruls’ fabrieke zal vooral bekend blijven door de fabricatie en levering van terracotta-

bouwblokken voor de Basiliek van Koekelberg. Veel grote gebouwen werden opgetrokken met 

Nieuwpoortse gele ‘brieken’. Een van de imposantste is het kerkgebouw van Oostduinkerke. Ook het 

Albert I-monument werd gebouwd met speciale grote stenen vervaardigd met klei uit de front-

streek. 

 Een andere naoorlogse activiteit was het vervaardigen van allerlei kunstwerken. Hiervoor was 

een aparte afdeling opgericht onder de benaming NEOCERAM. Kind aan huis was Arnost Gausse die 

daar zijn wereldberoemde paardenvisser tot leven bracht. Zeer bekend zijn ook de twee grote 

keramieken reliëfs van Jo Maes die door eigen personeel van de steenbakkerij werden opgesteld in 

de lokettenzaal van het PTT-gebouw36 te Oostende. 

 

                                                 
36 Thans Cultuurcentrum De Grote Post 
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De paardenvisser van Arnost Gausse  
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Vanaf 1960 begon de steenbakkerij te slabakken. Het bedrijf kwam in andere handen en de 

productie werd stilaan afgebouwd tot ze tenslotte helemaal ophield in 1980. De fabriek werd uit-

eindelijk gesloopt en op de site kwamen er vakantiewoningen. 

Vaag zijn nog de door de 

tand des tijds kapotgevreten 

herinneringen aan het slaven-

werk van de ‘klietestekkers’ 

(kleistekers) met hun speciale 

spades en aan de ‘briekebak-

kers’ die rondom de ovens da-

gelijks af te rekenen hadden 

met onmenselijk hoge tempera-

turen en een door merg en 

been dringende gasgeur. 

Weg de ooit grootste 

werkgever van Nieuwpoort en 

omstreken en gedaan met de 

binnenvaarttrafiek voor dit ooit 

zo bloeiende bedrijf. 

 
 

 

Ook het Albert I-monument werd ge-

bouwd met speciale grote stenen ver-

vaardigd in Ruls’ fabrieke met klei uit 

de frontstreek.  
 

Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

 
 

De klietestekkers van Ruls’ fabrieke 
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Foto 2015: G.Ghyselbrecht 
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De Brugsevaart en omgeving ca. 1950. In deze periode waren de telefoonleidingen niet overal ondergronds, zeker niet op 

de buiten, waardoor ze nogal kwetsbaar waren bij stormweer. De masten aan de Brugsevaart waren berucht bij de RTT-

elektriciens. Het uit elkaar halen van verstrengelde en/of afgebroken koperdraden was geen plezierige bezigheid op der-

gelijke hoogte. 
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De trafiek na de bevrijding 

Na de bevrijding was het lange tijd erg stil op de Nieuwpoortse kanalen. De scheepvaart 

kwam slechts langzaam weer op gang. Sommige producten, o.m. cement en kolen, waren schaars. 

De aard van de scheepsladingen verschilde weinig ten opzichte van vóór WO II: kolen, granen, bie-

ten, bouwstoffen e.d.m. en natuurlijk het chemisch spul voor en van de ‘Produits Chimiques de Ni-

euport’. Ook werd er schroot aangevoerd voor de Firminy in de nabijheid van Duinkerke.37 

Een nieuwe sluis 

In de jaren zestig van vorige eeuw werd aan de Brugsevaart, iets te oosten van de ex-

steenbakkerij en amper op 1 km van de site Nieuwendamme, een grote sluis gebouwd in het voor-

uitzicht van goederentrafiek met grotere schepen. De geschiedenis herhaalt zich. Het nieuwe sas 

vormt nu, net zoals dit vroeger ooit het geval was te Nieuwendamme, de verbinding tussen het ka-

naal van Plassendale en de IJzer. 

De nieuwe Stint-Jorissluis is 124 m lang en 12,5 m breed. Er zijn geen sluisdeuren maar op-

haalschuiven. 

De doorsteek naar het kanaal Nieuwpoort-Veurne-Duinkerke alsmede de aanpassing van de 

kanalen bleef ergens in een ministeriële doofpot zitten. 

                                                 
37 Met ‘Firminy’ bedoelde men de staalfabriek te Leffrinckoucke opgericht in 1912 door de Société des Aciéries et Forges de 

Firminy. In 1917 behoorde het bedrijf tot de groep Empain-Schneider, onder de naam Creusot-Loire les Dunes. Op het kanaal 
Veurne-Duinkerke was er een loskaai van 560 m voor binnenvaartschepen tot 280 ton. 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

Algemeen zicht op de Stint-Jorissluis 
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De teloorgang 

De werken voor het optimaliseren van de waterinfrastructuur te Nieuwpoort en omstreken 

was een eeuwenlang durend karwei. Om de haverklap werd, tijdens de middeleeuwen, de uitvoe-

ring van de werken gehinderd of verhinderd door opeenvolgende belegeringen en oorlogen. Door het 

in dienst nemen van een nieuw sluizencomplex in 1885 beschikte men uiteindelijk over een uniek 

systeem voor het regelen van de waterhuishouding en de vlotte doorstroming van de goederentra-

fiek. 

De teloorgang van de binnenscheepvaart in de streek had meerdere oorzaken: 

 de inzet van grotere schepen was niet mogelijk. Nabij Nieuwpoort werd er één nieu-

we grote sluis gebouwd maar daar bleef het dan ook bij 

 de fabrieken en bedrijven die gebruik maakten van de binnenvaart voor vervoer van 

grondstoffen en afgewerkte producten zijn één na één de mist ingegaan 

 vanaf de jaren zestig was er een sterke toename van het vervoer langs de weg door 

middel van grote vrachtwagens 

 

Vele honderden jaren noeste arbeid waren nodig om in onze contreien een goed 

functionerend waterwegensysteem op te bouwen. In recente tijden waren 

enkele decennia voldoende om onze binnenscheepvaart te laten  

belanden in de vergeethoek van de geschiedenis. 

 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

De St.-Jorissluis met opgehaalde schuif 
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Er was ooit een tijd waar kluuten, 

halve kluuten en centiemen nog 

iets waard waren 

 

 

 

 

 

2. DE SCHIPPERSWINKEL VAN MARTHA EN STAF 

Martha Geryl38 °1905 en Gustaaf Arnoys °1903 trouwden op 1 september 1926. Ze woonden 

een korte tijd op de Groenendijk bij Nieuwpoort-Bad39 en verhuisden nadien naar Oostduinkerke-

dorp. Staf was ‘cimentier’ (betonwerker) en werkte bij de firma Richard Bouve aan de Brugsevaart40  

nr. 2  te Nieuwpoort. Bouve was handelaar in bouwstoffen en het bedrijf vervaardigde ook allerlei 

betonartikelen zoals grafkelders, buizen en ringen van allerlei afmetingen, ‘citernen’ voor opslag 

van bv. regenwater, betonnen staken en platen voor afsluitingen (soms met versieringen!) enz. 

                                                 
38 De familie GERYL heeft als stamvader Josephus GERILLO, afkomstig uit het koninkrijk Napels. Hij was ooit militair bij het 

garnizoen in Nieuwpoort. Na zijn uittreden uit het leger werd hij poorter aldaar en huwde hij op 26 juli 1691 met de Nieuw-
poortse Anna MYCKE. Het gezin woonde in de Ieperstraat en hield er een café open, genoemd ’t Sonneke. 

39 Tot in 1949 behoorde Nieuwpoort-Bad tot het grondgebied van Oostduinkerke. 
40 De huisnummers zijn al een paar keer gewijzigd: Nr. 2 is nu 32, nr. 4 is nu 30 nr. 10 bestaat niet meer. 

 
AR   

 

- Asbestproducten: buizen, koppelstukken, platen, bakken enz. Het materiaal was afkomstig van de ETERNIT-fabrieken 

van Kapelle-op-den-Bos. In die periode waren dergelijke producten alledaags. Nu zijn ze verboden.  

- Asphalt: in hoofdzaak waren dat rollen geasfalteerd papier (in de volksmond: terrepapier) dat aangewend werd als 

dakbedekking (nu noemt men zoiets ‘roofing’). Gedurende de oorlog was  terrepapier een veel gebruikt artikel om tijde-

lijk de gesneuvelde ruiten te vervangen… tot er weer glas voorradig was. 

- Betonartikels: deze werden vervaardigd in eigen werkplaatsen. 
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Cement werd per 50 kg verpakt in papieren zakken ( plastiekfolie bestond toen nog niet). Het zand (zgn. rijnzand) werd in 

dikke jutezakken geschept. Het ‘leeggoed’ moest men wel terugbezorgen aan de handelaar. 
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Tijdens het zomerseizoen werkte Martha ‘op de Bings’ bij een rijke familie als kinderverzorg-

ster en duivel-doet-al. In 1929 werd het huis aan de Brugsevaart nr. 4 aangekocht. Staf hoefde 

voortaan niet ver meer te lopen naar zijn werk. 

In 1930 begon Martha met een kruidenierswinkel. Veel klandizie was er niet aan de Brugs-

evaart want er woonden weinig mensen in de buurt. Anderzijds was een winkel vlakbij de vaart wel 

interessant voor de schippersfamilies. 

De binneninrichting van de winkel, zoals rekken en kastjes, werd ineengetimmerd door Staf 

die handig was met hamer en zaag. De ‘toog’ (=toonbank), afkomstig van mijn grootvader’s her-

berg, was gemaakt van spiekspens (peach-pine) een uitheemse houtsoort. In die tijd was dergelijk 

hout een luxe-artikel. 
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Martha, Staf en hun zoontje Roger °1933 in de beginjaren van de schipperswinkel 
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Een zware investering was de aankoop van 

een ‘snelweegschaal’ van het merk BERKEL. Het 

toestel kostte toen 2750 BEF. Dit betekende 350 

BEF bij levering en 20 maandelijkse afbetalingen 

van 120 BEF. Een pak geld, als men weet dat het 

brutoloon van Staf toen vier frank en enkele cen-

tiemen per uur bedroeg en de netto-opbrengst van 

de winkel ook niet denderend zal  zijn geweest. 

Naast de gewone kruidenierswaren en (eigen-

tijds) snoep verkocht Martha fruit, wat groenten,  

tabakswaren (o.m. pruimtabak) en kranten (depot 

van dagbladhandelaar Leon Dobbelaere uit de Lan-

gestraat). Tijdens de zomermaanden werd er ook 

zelfgemaakt ijs verkocht. 

Naast de verkoop van brood, gebakken door 

Maurice Marey uit de Ieperstraat was er ook een 

klein assortiment alledaagse goederen zoals kloe-

fen41 voor dames en heren, tafelbier en lamppetro-

leum42 (Caltex). In die tijd waren er heel weinig 

schepen uitgerust met een elektrische verlichtings- 

installatie. Hier en daar was er een binnenschip dat 

een kleine windmolen aan boord had.43 Aan land 

waren er ook veel woningen die verlicht werden 

met petroleumlampen. De mensen wisten niet wat  

‘elektriek’ was en waren er bang voor.  

Op het einde van de jaren dertig kwam er, op 

vraag van enkele toeristen uit het Brusselse, een 

bescheiden familiepension tot stand. De meesten 

onder hen waren fervente lijnvissers. Een van hen 

werkte bij Côte d’Or en bracht, bij ieder bezoek, 

een pakje spikssplinternieuwe chocoladeprentjes 

mee voor mijn collectie. Zou dit de start kunnen 

zijn van mijn verzamelwoede? 

Terwijl de mannen aan het kanaal van Plas-

sendale, de Kreek of de IJzer, het rustige leventje 

van de vissen verstoorden, gingen de vrouwen nogal vaak naar de ‘Bings’. En de vis? Die was toen 

nog niet tot op de graat aangetast door pesticiden en ander giftig spul, dat bestond toen nog niet. 

Overigens werd er vóór de oorlog veel op paling gevist, met haken,  gepeurd en mits een spe-

ciale vergunning, door middel van fuiken of kruisnetten vanop een bootje. 

 

 

                                                 
41 Volkse benaming voor klompen, blokken. 
42 In de bergplaats naast de winkel stond er een petroleumtank van 200 liter opgesteld. Op het reservoir was er een kleine pomp 

gemonteerd waarmee de petroleumkannetjes van de klanten konden worden opgevuld. De petroleumverkoop ging door tot na  
WO II. Op 24/11/1948 werd het reservoir teruggegeven aan THE TEXAS COMPANY S.A.B. 

43 De installatie was vrij eenvoudig. Een dynamo die voorzien was van een schroef leverde gelijkspanning voor het opladen van 
een stel batterijen. De batterijen leverden de nodige stroom voor het voeden van enkele gloeilampen. 
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1940: hernieuwde ‘inschrijving van de schipperswinkel in het handelsregister’ 
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Tijdens de Tweede Wereldoorlog was er voedselschaarste. Alles en nog wat was gerantsoe-

neerd of gereglementeerd. Iedere burger kreeg een rantsoeneeringskaart en daarmee moest men 

zich iedere maand naar het gemeentehuis begeven (en meestal lang aanschuiven). Daar werd er een 

couponnetje van de kaart afgeknipt en in ruil daarvoor kreeg men een blad met zegeltjes die geldig 

waren gedurende de lopende maand. Iedere zegel was voorzien van een productnummer. De kleur 

en het motief van de zegel veranderde iedere maand. 

Bij het begin van de maand verscheen er in het Belgisch Staatsblad (en nadien in de kranten) 

een lijst met de in die maand beschikbare producten en de te verkrijgen hoeveelheden. 

Met de zegels kon men zich dan bevoorraden in één welbepaalde kruidenierswinkel waar men 

als vaste klant officieel moest ‘ingeschreven’ zijn. Er waren ook ‘zwarte zegels’, zo genoemd naar 

hun kleur. Die zegels werden uitgereikt o.m. aan personen die zware arbeid verrichtten. Met die 

zegels had men recht op enkele voedingswaren als bijrantsoen. ‘Den Duits’ had ook speciale zegels 

maar militairen had men liever niet als klant. 

Af en toe waren er afwijkingen op een of ander artikel van de rantsoeneringsbeschikkingen.44 

De kleinhandelaar, van zijn kant, moest in het bezit zijn van allerlei vergunningen, bv. voor 

aan- en verkoop van bepaalde producten en een ‘Toelatingsbewijs tot verblijf in de stad Nieuw-

poort’.  

                                                 
44 De kleinhandelaars deden er best aan om een abonnement te nemen op het Belgisch Staatsblad. Dit was het enige middel om 

met absolute zekerheid te vernemen wat er iedere maand precies aan de hand was met de ravitaillering. 
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‘Rasjoenkoarte’ van Roger Arnoys, kind nr. 8181 (dit was het nummer van de eenzelvigheidskaart van het gezinshoofd) 
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Ook de gemeenten waren bevoegd om bevoorradingskaarten uit te geven. Voorbeelden: de ‘VISCH-

KAART’ van de Stad Nieuwpoort en de citroenbonnetjes. 

 

Hoe kwam de gewone burger nu te weten wat het oorlogsstadsbestuur nu weer had uitge-

broed? 

Telkens er nieuwtjes waren “voor ’t stad” werd de belleman op pad gestuurd. Joseph 

’t Jaeckx, alias Tjeppen Belle kwam dan in de verste uithoeken van het (toen klein) grondgebied 

Nieuwpoort de nieuwe waarheden verkondigen. Op plaatsen waar er weinig bewoners gevestigd wa-

ren ging Tjeppen aan huis om e.e.a. uit te leggen. Dan kwam er wel eens een tas Ersatzkoffie op 

tafel, soms een glas bier, ook Ersatz natuurlijk. Bij de jaarwisseling of bij een speciale gelegenheid, 

zoals de landing in Normandië, kwam er iets straffers op tafel. 

Naast de gewone rantsoeneringskaart werden er door het Ministerie van Economische Zaken 

nog bijkomende kaarten uitgevonden en uitgegeven. Zo bv. de ‘kleederkaarten’. 

Het type A was voor de jongelingen en mannen van 15 jaar en meer; het type B was voor 

meisjes en vrouwen van 15 jaar en meer. 

 
AR 

Viskaart en citroenbon 
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Voorbeeld van een kledingkaart 
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Voor de binnenvaartschippers die steeds onderweg waren met hun gezin gedurende de rant-

soeneringsmaand in kwestie, werkte het systeem zoals voor personen met een vaste verblijfplaats, 

natuurlijk niet. Aan hen werden, naast de gewone rantsoeneringszegels, ook iedere maand de zgn. 

schipperszegels afgeleverd. 

Deze zegels moesten door 

hen afgehaald worden bij de BBC. 

Nee, dat was geen bijkantoor van 

de Engelse radio45 (die men niet 

mocht beluisteren) maar wel de 

Belgische Binnenvaart Centrale.46 

Dit kantoor werkte ook als bevrach-

tingskantoor. Door de BBC werden, 

verspreid over het hele land, de 

zgn. schipperswinkels aangeduid. 

De voorkeur ging uit naar kruide-

nierszaken die dicht bij de bevaar-

bare kanalen te vinden waren. Met 

hun speciale zegels konden de 

schippersfamilies enkel daar te-

recht. 

De bevoorrading van gerant-

soeneerde voedingswaren liep 

enigszins anders bij de schippers-

winkel dan bij de gewone kruide-

nier met een vast aantal ingeschre-

ven klanten. De uitbater van de 

schipperswinkel moest vooraf in-

schatten hoeveel schippersklanten 

er maandelijks over de vloer zou-

den komen om hun inkopen te doen 

voor de  volgende maand. 

Zo’n pronostiek was niet 

eenvoudig want men wist nooit bij 

voorbaat hoeveel schepen de Duit-

sers naar Nieuwpoort en wijde om-

geving zouden sturen in een be-

paalde periode. Daarom werd er op 

het einde van iedere maand een 

inventaris opgemaakt van de nog 

beschikbare waren en daarna volg-

de er een ‘afrekening’ op de ravi-

tailleringsdienst van de stad Nieuw-

poort. 

                                                 
45 BBC = Britisch Broadcasting Corporation. 
46 Zie Algemeen Rijksarchief Brussel: Archief van het Bestuur van het Zeewezen 1830-1976. Inventaris door Cyriel 

Vleeschouwers, o.m. nrs. 7184 tot 7187 + 7192. In Nieuwpoort was de BBC gevestigd aan de Willem De Roolaan, in de woning 
van dhr. Pollet. Daar werkte ook dhr. Vandenbosch die reeds in het begin van de oorlog werd opgepakt door de Duitsers voor 
vermeende weerstandsactiviteiten. Hij overleed in een Duits concentratiekamp. 

 
AR 

Zegelborderel. Verso: de schipperszegels.  

Op de voorzijde waren er evenveel rantsoeneringszegels aanwezig. 
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Soms waren er ook ‘eenmalige’ producten die de daaropvolgende maand niet meer mochten 

worden verkocht. Dergelijke producten moest men ofwel in bewaring houden of afleveren aan de 

organisatie Winterhulp. Die eenmalige producten zorgden af en toe voor miserie omdat de groot-

handel de waren niet op tijd kon leveren. Schippers op doortocht bv. naar Frankrijk kregen dan bij 

afgifte van hun zegels, een tegoedbonnetje waarmee ze op hun terugreis, de waren konden afhalen. 

 

De ravitailleringsdienst 

De rantsoenering werd tijdens de bezetting georganiseerd door het verduitste Ministerie van 

Economische Zaken. De gemeentebesturen waren belast met de uitreiking van rantsoenerings-

kaarten en maandelijks met de uitreiking van rantsoeneringszegels. Eveneens met de daarmee ge-

paard gaande ‘afrekeningen’ op het ogenblik dat de kleinhandelaars de borderellen met gebruikte 

zegels inleverden 

Het uitreiken van de zegels was telkens een helse bedoening op het stadhuis. Steeds kwam de 

politie er aan te pas om het zaakje in goede banen te leiden. De rantsoeneringsdienst had voor de 

uitreiking onvoldoende eigen volk en er moest personeel van andere diensten meehelpen. Dit waren 

dan de ideale momenten voor sommige bedienden om royaal om te springen met zegels. Er werden 

zegelblaadjes uitgereikt aan overledenen, gedeporteerden en ondergedoken verzetsmensen.47 Be-

dienden die betrapt werden op zo’n praktijken werden ofwel geschorst, afgedankt, verbannen uit 

de stad of nog erger. 

Tijdens de bezetting had men op iedere dienst die ook maar op enige wijze — van ver of van 

dicht — in contact stond met de bezetter, personeel dat vlot samenwerkte met ‘den Duits’. Anderen 

waren er altijd op uit om stokken in de Duitse wielen te steken. 

Op de ravitailleringsdienst poogde men op allerlei manieren om aan voedingswaren te gera-

ken voor de onderduikers en uit de lucht geschoten geallieerde vliegeniers. Wanneer zoiets aan het 

licht kwam kon men rekenen op bezoek van de Gestapo, met alle gevolgen van dien.48 

Er was niet alleen gesjoemel in de stedelijke ravitailleringsdienst. Bij andere diensten ge-

beurde er ook wel een en ander. Meer dan eens was het daar grote ambras toen er aan het licht 

kwam dat er gretig gebruik werd gemaakt van stadsstempels om er Schein’s, valse reispassen en 

dito identiteitskaarten mee te versieren.49 

De maandelijkse ‘afrekening’ bij de ravitailleringsdienst was soms letterlijk van toepassing 

wanneer er bij één of meer producten een tekort werd vastgesteld. Aan dergelijke feiten werd  

zwaar getild. Overigens was het niet te verwonderen dat er soms tekorten optraden. Veel voe-

dingswaren werden in die tijd door de groothandel afgeleverd in grote verpakkingen. Hierdoor was 

men nooit 100% zeker van de exact geleverde hoeveelheid.50 

De waren moesten per klant worden afgewogen. De tolerantie van de weegschaal en aflees-

fouten zorgden na verloop van tijd voor verschillen.51 Na langere tijd kon er soms een tekort van 

meerdere kilo’s genoteerd worden en dan kwam de administratieve molen op gang. Controleurs gin-

gen dan op pad en verrichtten strenge controles op alles en nog wat, met de nodige PV’s tot gevolg. 

Onderzoek naar kleine verschillen kon soms ambetante zaken aan het licht brengen. Er is een 

geval bekend waarbij, achter de rug van de kruidenier om, een circuit was opgezet om ondergedo-

ken weerstanders te bevoorraden.  

                                                 
47 Roger Pieters, (1991) MAGISTER, Memoires van een Schoolmeester. Uitg. Vriendenkring Rijksscholen Nieuwpoort, blz. 87. 
48 Roger Pieters, o.c. blz. 96. 
49 Roger Pieters, o.c. blz. 89. 
50 Bij voorbeeld: klontjessuiker werd geleverd in jutezakken van meerdere tientallen kilo’s. 
51 Honderd maal 1 kg afwegen kon gemakkelijk een tekort van 50 gram opleveren. Boter werd geleverd in blokken van 5 kg. Bij 

slordige(!) productie in de zuivelfabriek was er in het blok nogal wat water aanwezig, dat zorgde snel voor tekorten. 
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Een bediende van de ravitailleringsdienst deed bepaalde ‘aanpassingen’ aan de door de 

schipperswinkel ingediende borderellen zodanig dat er bepaalde hoeveelheden voedingswaren vrij 

kwamen bij een groothandel. De waren52 werden dan doorgesluisd naar de ondergedoken verzets-

mannen.53 

Vóór de oorlog werden alle goederen door de groothandel ter plaatse afgeleverd aan de krui-

denierswinkels. Gedurende de bezetting was dit na een tijdje niet meer het geval en de kleinhan-

delaar moest zelf instaan voor het vervoer. Staf deed dit met een fietsaanhangkarretje van eigen 

makelij. Het nodige ijzerwerk werd vervaardigd door de smidse Demaziere-David in de Ieperstraat. 

 

Winterhulp 

Winterhulp was een organisatie die, gedurende de Duitse bezetting, hulp verleende aan kin-

deren, zieken en minderbedeelden. Hun inkomsten waren afkomstig van schenkingen, omhalingen, 

verkoop van postzegels met toeslag, de Winterhulploterij en allerlei acties van de lokale afdelingen. 

 Winterhulp kon enkel functioneren met toestemming van de Duitsers. De bevolking voelde 

zich daar niet goed bij al was het maar omdat er in Duitsland ook een dergelijke organisatie werkte 

onder de naam Winterhilfe. In België was Winterhulp ook verdacht vanwege vermeende duistere 

praktijken en al te nauwe connecties met de Duitse militaire overheid. 

Door toedoen van Winterhulp werden er op school op zeer onregelmatige tijdstippen vitami-

ne- en levertraantabletten uitgedeeld. Sommige tabletten waren lekker gesuikerd, andere leken 

meer op een combinatie van schoolkrijt en zaagsel. Na de bezetting werd Winterhulp in alle stilte 

opgedoekt. Alle hulpverlening viel terug in de vooroorlogse plooien zoals het Rode Kruis, Kinderwel-

zijn, de Openbare Onderstand (nu OCMW), de Nationale Loterij (ex. Koloniale Loterij) enz. 

 

 

 

                                                 
52 Door de maandelijks wisselende rantsoenen bij de schipperswinkel(s) werden eventuele fouten of vervalsingen bij de gemeen-

te niet direct opgemerkt. 
53 De daders werden opgepakt en kwamen in een Duits concentratiekamp terecht. 

 
AR   

Kaart van rechthebbende uitgegeven door de organisatie Winterhulp 
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Tijdens de bezetting waren er allerlei nieuwe reglementen en maatregelen aan de orde. 

Enkele voorbeelden: 

 het “toelatingsbewijs tot verblijf in de stad Nieuwpoort” 

 “eure van polisje”: na 22 uur mocht men de straat niet meer op, tenzij met speciale 

toelating 

 Verduistering: alle ramen en deuren moesten volledig afgeschermd worden. Er mocht 

buiten geen streepje licht te zien zijn. 

 op bepaalde uren was er geen gas en/of elektriciteitstoevoer. De moeilijk te verkrij-

gen lamppetroleum was van slechte kwaliteit en dat veroorzaakte veel ongemak door 

roetvorming op het glas van de lamp. Zaklampbatterijen waren schaars en duur. 

 voor de winkels werden er verplichte sluitingsuren opgelegd. Bij een schipperswinkel 

was zo’n maatregel pure nonsens. Het versassen gebeurde bij geschikte waterstand in 

de achterhaven. Aankomende schepen moesten zo snel mogelijk door het sas en 

daardoor was er voor de schipperin soms weinig tijd om zich te bevoorraden in de 

winkel 

 er was een vergunning nodig voor de aan- en verkoop van boter 

 idem voor de aan- en verkoop van groenten en fruit  

 
AR 

Postzegels (1941) uitgegeven met een toeslag die ten goede kwam aan de organisatie WINTERHULP 
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De kleinhandelaar kon zich bevoorraden bij een lokale groothandel ofwel bij een regionale 

groothandelaar die, op bepaalde dagen in het fruitseizoen kwam postvatten op de Nieuwpoortse 

marktplaats. De inhoud van zijn vrachtwagen was nooit bij voorbaat gekend en het aangevoerde 

fruit werd dan verkocht aan de aanwezige kleinhandelaars. Op was op! Omdat men nooit wist wan-

neer de ‘fruitmarchang’ zou arriveren, stonden de aankopers daar meestal uren aan een stuk op 

wacht… en het gebeurde soms dat er geen leverancier kwam opdagen. Fruit of geen fruit, de 

kleinhandelaars kregen van de stadsbediende een bonnetje ‘Staanrechten Markt’, tegen betaling 

natuurlijk! 

 

AR  

AR  
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Vergunning voor de aan- en verkoop van fruit en groenten 
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De schipperswinkel in het oorlogsgeweld 

Bij de inval van de Duitsers in mei 1940 waren de bewoners van de Brugsevaart allemaal ge-

vlucht: men vreesde voor een herhaling van IJzertoestanden zoals tijdens de Eerste Wereldoorlog.  

De winkel werd leeggeroofd door burgers, en achtergelaten voedingswaren werden door hen 

onbruikbaar gemaakt. Vrolijke lieden amuseerden zich met het opendraaien en rondgooien van con-

servenblikjes enz. Twee niet-ontplofte granaten verbrijzelden een deel van het dak en vernielden 

een paar plafonds. Door bommen en granaten die in de buurt ontploften sneuvelden alle ruiten. 

Bij een aanval op de luchtafweerbatterij kwam er een kopstuk van een FLAK-projectiel in de 

winkeltoonbank terecht en versnipperde een pak papier. Waar de rest van het projectiel gebleven 

is, weet niemand. De mannen van de luchtafweerbatterij aan de overkant van het Nieuw Bedelf 

gingen soms wild te keer wanneer ze werden aangevallen door een vliegtuig. 

 Na een nachtelijke raid op Duitsland kwam er een brandbom terecht op een betonnen trap. 

Het ding plooide dubbel en kwam niet onmiddellijk tot ontploffing. Staf schepte het op en kieperde 

de brandbom in de Kreek van Nieuwendamme. Een van Duitsland terugkerend bombardementsvlieg-

tuig was blijkbaar zijn lading vuurwerk, door een of ander defect, niet kwijtgeraakt op de plaats 

van bestemming en strooide het saldo uit boven ons hoofd. Vuur alom doch nergens schade. 

Een gehavend vliegtuig mocht normaal gezien niet landen met zijn bommenlading nog aan 

boord. Overtollige bommen moesten boven zee worden gedropt. Vele bemanningen konden blijk-

baar zolang niet wachten en gooiden van alles en nog wat naar buiten boven de kuststreek. Gevolg: 

om de haverklap gingen de nog maar pas vervangen ruiten aan diggelen. 

Veel erger was het wanneer een lading ‘overtollige’ bommen in de stad terechtkwam, zoals in 

de Ieperstraat. 

We schrijven Paasmaandag 1944. In de namiddag vielen er 

een aantal bommen op de oostelijke huizenrij en meerdere 

woningen werden vernield. Alsook de werkplaatsen van An-

dré Vlasseman. Hijzelf en negen andere bewoners van de 

Ieperstraat stierven ter plaatse. De hulpverlening kwam 

vlug op gang en talrijke gewonden werden in veiligheid 

gebracht met de hulp van enkele Duitse soldaten. 

Een bom kwam vlak naast de ‘Lange Brug’ terecht. Enkele voorbijgangers werden herschapen 

tot modderfiguren. Zij kwamen er gelukkig met de schrik en het nodige vuil vanaf. 

Regelmatig werd er ook mysterieus doch blijkbaar ongevaarlijk tuig naar buiten gegooid: 

‘chaff’. Dit waren dunne gemetalliseerde papierstrookjes. De strookjes hadden een welbepaalde 

lengte waardoor ze ‘afgestemd’ waren op de golflengte van de Duitse luchtafweerradars. Het gooi-

en van ‘chaff’ veroorzaakte één grote witte vlek op het radarbeeldscherm waardoor de radar tijde-

lijk blind was.  

Wanneer door die storingen de automatische vuurleiding niet meer werkte, grepen de Duit-

sers terug naar de aloude optische middelen. De schijnwerpersposten uit de buurt kwamen dan in 

actie en met een beetje geluk en weinig bewolking kregen deze, via een gezamenlijke actie, de 

aanstormende bombardementsvliegtuigen in het vizier. Door gebrek aan nauwkeurigheid van dit 

richtsysteem konden de vliegtuigen steeds zonder schade ontsnappen. 

Bij het bevrijdingsoffensief kwam er een bom (of granaat) in de vaart tot ontploffing vlakbij 

de schipperswinkel. Het resultaat hiervan was veel glasbraak en een huis waarvan de voorgevel en 

het dak besmeurd waren met een laag modder. 
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Het allerlaatste oorlogsgedruis in de buurt werd veroorzaakt door het dynamiteren van een 

Duitse munitieopslagplaats nabij het IJzermonument. De militair van dienst had dekking gezocht 

achter het omheiningsmuurtje op enkele meter afstand van het depot. De muur werd omvergebla-

zen met als gevolg één soldaat minder bij het Duitse leger. Aan de overkant van de straat stond een 

enorme bunker waarin hij had kunnen schuilen maar zijn ondoordachte handeling kostte hem het 

leven. Door de ontploffing van het depot sneuvelden de laatste ruiten aan de zuidkant van de 

Brugsevaart nr. 4. 

Toch hebben zowel de bezetters als de bevrijders goed hun best gedaan: een deel van hun 

springtuigen die in onze buurt terechtkwamen waren toevallig blindgangers die weinig schade ver-

oorzaakten. De schipperswinkel werd tijdens de oorlogsjaren enkele keren goed door elkaar geschud 

maar bleef rechtop staan. 

Na de bevrijding 

Wie dacht dat met het vertrek van de Duitsers alles terug zou worden als vóór de oorlog, had 

het grondig mis. De rantsoenering bleef aanslepen en de winkelrekken bleven nog steeds zo goed als 

leeg. We zagen wel enkele nieuwe producten verschijnen zoals de enorme blokken chesterkaas, ap-

pelstroop in onmogelijk grote ketels en steenharde witte “soldatenbeschuiten”. Koffie bleef schaars 

en chocolade was ook niet meteen terug van weggeweest. 

Kort na de bevrijding was er zo goed als geen binnenscheepvaartverkeer en na een tergend 

langzaam herstel werd het in ieder geval nooit meer zo druk als tijdens de bezetting. 

Na verloop van tijd was de rol van de schipperswinkel uitgespeeld. Of toch niet. Tijdens de 

oorlog waren er nogal wat schippers die vaartuig en inboedel waren kwijtgeraakt en voor de hulp-

behoevenden onder hen werd het Steunfonds voor Noodlijdende Schippers opgericht. De schippers-

winkel werd ingeschakeld voor levering van een hoeveelheid voedingswaren die dan door het Fonds 

werden terugbetaald. 

Na de oorlog ging Staf een tijd werken in Ruls’ fabrieke. Die fabriek was niet zomaar een 

steenbakkerij. Naast de productie van gewone bakstenen werden er ook allerlei andere stenen ge-

fabriceerd zoals gevelstenen, ultralichte bouwblokken enz.  

Daarnaast was er een afdeling die ‘specialiteiten’ vervaardigde, zoals bv. de bouwelementen 

voor het inwendige van de Basiliek van Koekelberg. In een andere afdeling54 waren er af en toe 

kunstenaars aan het werk. De meest bekende uit de streek was Arnost Gausse (1910-1989). Hij 

vervaardigde ook religieuze sculpturen o.a. voor de Stint-Bernarduskerk van Nieuwpoort en voor de 

Stint-Niklaaskerk in Oostduinkerke. Een andere kunstenaar was Jo Maes (°1923-). Hij creëerde twee 

keramische reliëfs voor de lokettenzaal van de ‘Grote Post’ in Oostende alwaar deze kunstwerken 

werden gemonteerd door Staf en enkele helpers.  

Het werk in de fabriek zelf was erg ongezond. Vooral de herstellingen van metselwerk aan de 

ovens was berucht omwille van de bezoedelde lucht en de hoge temperaturen. Uitschieter was een 

met gasbranders gestookte oven. Dit was een lange tunnelvormige constructie waar metalen 

wagentjes langzaam doorheen werden getrokken. De wagentjes waren geladen met de te bakken 

stenen of andere voorwerpen. Af en toe kantelde er een lading maar het ‘treintje’ stopte niet. Bij 

dergelijke incidenten werd een deel van de vuurvaste ovenwand kapot gesleurd. Omdat het volledig 

laten afkoelen van de oven teveel tijd in beslag nam werden er na een te kortstondige 

afkoelingsperiode toch herstellingswerken uitgevoerd en dat in een onmenselijke hitte, zonder 

aangepaste beschermkledij of andere beschermingsmiddelen. 

                                                 
54 NEOCERAM NIEUPORT 
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Na enkele jaren hield Staf het voor bekeken en werden de ongezonde toestanden van Ruls’ 

fabrieke ingeruild voor gezondere lucht bij aannemer D’Hooghe uit Veurne. Ook daar kreeg Staf 

speciale opdrachten55, nu in propere omstandigheden en bij normale temperaturen… 

 

 

                                                 
55 O.m. een deel van de binneninrichting van de in 1953 afgewerkte onderofficiersmess in het Kamp van Lombardsijde. 

 
AR 

Brugsevaart nr. 4 ca. 1949. De sporen van het voorbije oorlogsgeweld waren toen nog duidelijk zichtbaar. 

 

 
Foto 2009 

 

De Brugsevaart, het kanaal van Plassendale en het Gravensas 
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Op gebied van ravitaillering bleven er enkele oorlogstoestanden nazinderen tot in 1947.  

Ter illustratie: 
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Na de oorlog waren er ook problemen met de kolenbevoorrading. Blijkbaar speelde het toen een rol 

wanneer men de aardappelen kookte op de kachel of op een gasfornuis: 

 

Het einde van de schipperswinkel 

In de jaren zestig begon er een en ander te 

slabakken aan de Brugsevaart. Ruls’ fabrieke 

draaide op een lager pitje en de binnenscheep-

vaart was ook niet meer wat het geweest was. 

Martha besloot om te stoppen met de krui-

denierswinkel. Enkele werknemers van de steen-

bakkerij die het gewoon waren om ’s morgens-

vroeg o.m. enkele boterhammen, wat beleg e.d. 

aan te kopen waren teleurgesteld maar konden 

ingeval van nood, of een gesloten bakkerij, nog 

steeds bij Martha terecht. 

Na ruim dertig jaar, op 31 december 1961, 

werd het stil in de winkel. Enkele jaren later wa-

ren de binnenvaart en de grote steenbakkerij aan 

de Brugsevaart herleid tot verhaaltjes uit vervlo-

gen tijden. 
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Staf en Martha ca. 1960 
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Foto 2015: G. Ghyselbrecht 

Het eerste huis uit de tv-show ‘De XII werken van Vanoudenhoven’ die op de plaats van de steenbakkerij opgericht werd 
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3. DE TWEE GEZUSTERS 

DEEL 1 

Het houten binnenvaartschip LES DEUX SŒURS had oorspronkelijk als naam L’AMITIÉ DE FUR-

NES en was eigendom van Petrus Depuydt, schipper, later winkelier, “wonende en gehuisvest” te 

Veurne. 

Op 1 september 1872 werd het schip verkocht “met gansch zijnen inventaris niets uitgezon-

derd” aan Karel-Lodewijk De Corte tegen de prijs van zesduizend frank. Geen van beide personen 

kon schrijven en het verkoopsdocument werd door hen ondertekend met een kruisje. Er waren twee 

getuigen aanwezig bij de verkoop.  

Karel Lodewijk De Corte gaf het schip een nieuwe naam: ‘LES DEUX SŒURS’, genoemd naar 

zijn dochters Elisabeth (Liza), toen 6 jaar oud en Maria op dat ogenblik 2 jaar oud. 
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De verkoopakte van 1 september 1872 
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Het binnenvaartschip ‘LES DEUX SŒURS’ op de IJzer in Stavele 

 

AR 

Afbetaling 

Verslagen van de scheepsafmetingen 

zijn niet bewaard gebleven. Vermel-

dingen over de tonnenmaat zijn terug 

te vinden op enkele documenten: 160 

ton (blz. 83) en 200 ton (blz. 98) 
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Charles Louis De Corte, schipper van beroep, was geboren te Merelbeke op 7 juni 1823 en 

trad in het huwelijk met de 30-jarige Virginia De Coninck op 27 mei 1857. Reeds op 17 oktober werd 

hun dochtertje Joanna geboren doch de baby stierf enkele dagen later. 

 

 

AR 
Huwelijk Charles Louis De Corte en Virginia De Coninck 
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AR 

De twee gezusters: links Maria en rechts Elisabeth. 

De laatste 25 jaar van haar leven was Liza altijd verzorgd gekleed in grijs, zwart of een combinatie van zwart 

en grijs. Ik vermoed dat er in haar huishouden zelfs geen gekleurde vod te vinden was. 
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Na het overlijden van Virginia huwde Carolus Ludovicus De Corte op 16 augustus 1865 met Sophia 

Josephina De Backer. Zij kwam uit Veurne en werd daar geboren op 22 oktober 1829. 

Het gezin kreeg drie kinderen: 

 Elisabeth, geboren te Leffinge op 1 juni 1866 

 Maria, geboren te Herent op 8 april 1870 

 Eugenie, geboren op 8 oktober 1873. Eugenie overleed te Boom op 30 april 1874. 

 

 

AR 
Huwelijk Carolus Ludovicus De Corte en Sophia Josephina De Backer 
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Na het overlijden van Charles Louis De Corte huwde Sophia Josephina De Backer op 28 juni 

1879 met Xaverius Bauwens. Xavier was geboren in Gent op 1 januari 1824 als zoon van Sabina 

Bauwens. Van zijn vader is enkel bekend dat het een rijke meneer was waar Sabina werkte als 

huishoudster. 

 

 

AR 
Huwelijksboekje  Xaverius Bauwens en Sophia Josephina De Backer  
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Archief Bauwens 

Xavier genoot een goede opvoeding, hij kon lezen en schrijven. Zijn archief omvat, naast al-

lerlei gegevens, een reeks dagboeken met aantekeningen over de reizen die hij ‘maakte’ in de    

periode 1874-1900. 

Bauwens noteerde o.m. de reisbestemming, de naam van de opdrachtgever, de aard van de 

lading alsook de uitgaven en inkomsten. Onder de post uitgaven zijn o.m. vermeld de naam van de 

ketsers, fooien voor bruggendraaiers en sluiswachters, de sluisrechten, enz. Tot aan zijn huwelijk 

met Sophia voer Bauwens met een ander schip ‘voor rekening van het huis’ (afbetaling van een   

woning?). 

In het dagboek noteerde Xavier: 

Den 30, maïs gelost en voldaan aan de som van F. 43,50. 

Einde van de reizen gedaan ten voordele van het huis, met het schip 
getimmert bij Salens en onder de directie van Bruno gebleven. 

Getrouwd den 2 july (1879) met Sophia De Backer, weduwe De 
Corte, in de kerk te Lovendegem, getuigen Ernest Van Kerkvoorde 
advokaat56 en Julien Roels bijzonderen57 te Lovendegem. 

 

De laatste inschrijvingen in het dagboek van Xavier dateren van 1900. Xavier Bauwens stierf in 

1903 op 79-jarige leeftijd. Zijn vrouw Sophia De Backer werd eigenares van het schip58 maar “ging 

aan de wal” wonen. Zij ondervond veel moeilijkheden tot het bekomen van een pensioen. 

                                                 
56 Familie van Xavier’s vader ? 
57 Rentenier, iemand met een inkomen zonder beroep. 
58 Gift onder levenden dd. 4 februari 1901: Akte verleden bij notaris De Mulder te Somergem. … “van den vollen eigendom van 

alle zijne goederen zoo roerende als onroerende die hem de dag van zijn overlijden zullen toebehoren”… 
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   bookmark 01 

 
AR 

Hoe de erfenis van Xavier eventueel verder werd geregeld weten we niet. Sophie kreeg 

geen pensioen. Reden: “Gij zijt niet in nood”. 

AR 
Brief van Xavier aan Sophia, enkele maanden vóór hun huwelijk. 
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De hiernavolgende gegevens, geplukt uit het dagboek van Xavier, geven een overzicht van het reilen 

en zeilen van een binnenvaartschip. Andere documenten hebben verband met de exploitatie van 

LES DEUX SŒURS. 

AR 

Xaviers’s afsluiting van het jaar 1874 
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AR 

Huwelijk Xavier en Sophia: 

Op 28 juni voor de gemeente en op 2 juli in de kerk te Lovendegem. 
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AR 

 

 

AR 

Resultaten van het jaar 1882 

 

Vanaf 2 juli 1879 is Xavier 

schipper van LES DEUX SŒURS 
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Medische controle in opdracht van de Stad Doornik 

 
AR 

 

 

Voorschot op douanerechten betaald door 

schipper Bauwens aan het douaneagent-

schap 

 
AR 
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Voorbeelden van correspondentieadressen gebruikt door de binnenvaartschippers: 
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In 1899 was Odilon GOUWY matroos op 

LES DEUX SŒURS 

 
AR 
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AR 
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AR 

Uit het dagboek van Xavier Bauwens. Afrekening van het jaar 1899. 
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AR 

Uit het dagboek van Xavier Bauwens. Afrekening van het jaar 1900. 
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DEEL 2 

Na het overlijden van Xavier BAUWENS in 1903 kreeg het vaartuig een nieuw leven met Odilon 

GOUWY als schipper. Odilon had al geruime tijd gevaren als matroos met Xavier Bauwens op het 

schip LES DEUX SŒURS en hij had daar Liza leren kennen. 

Hij kon lezen noch schrijven. Uit zijn schippersperiode zijn er enkele brieven, bevrachtings-

documenten, enz. bewaard gebleven die een overzicht geven van Gouwy’s activiteiten. In mijn kin-

derjaren heb ik van hem veel verhalen gehoord over zijn belevenissen op de Belgische en Franse 

binnenwateren.59 

Tijdens de Eerste Wereldoorlog was het leven van een binnenschipper niet eenvoudig. Hij 

mocht — of moest — enkel varen in een beperkt gebied, soms heel dicht bij de frontlijn. Het was 

een tijd van paspoorten en toelatingsbewijzen en soms waren de granaten ‘van den Duits’ gevaarlijk 

dichtbij. 

Odilon Gouwy werd geboren te Pollinckhove op 29 april 1878. Hij trouwde met Elisabeth 

‘Liza’ De Corte in 1904. Zij was de oudste dochter van Xavier’s weduwe, 12 jaar ouder en een half 

hoofd groter dan Odiel. Haar jongere zus, Maria, huwde met schipper Pol (Paulus) Maes.60 

                                                 
59 Sorry, ik heb toen niks genoteerd, ook niet over de periode 1914-1918; daardoor is er een interessante historie de mist 

ingegaan. Toch is er één klein verhaaltje(!) bijgebleven: Op een avond bij de terugkeer naar zijn schip “zat de moane vlak 
boven de mast van ’t schip. Ze was wel 10 kere zo groot als anders. Ank moetn wiln, kgienge dran gekunnen en mè nen aak”. 
Ik dacht: allez, hoe kan dat nu? En waar was dat café ergens? In Elsendamme?? 

60 Maria overleed in 1945, Pol Maes in 1946. 

 
AR   
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 AR 

 

Schipperin Liza en schipper Odiel kwamen goed overeen. Ik heb hen nooit weten ruzie maken. 
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AR 

Odiel aan het werk aan de romp van het schip LES DEUX SŒURS in de achterhaven van Nieuwpoort. Zicht op een deel 

van het sluizencomplex. Na de Eerste Wereldoorlog werden de sluizen zeer vlug heropgebouwd. De mooie gebouwen 

“aan de sassen” zijn verdwenen in de puinhopen van de oorlogsgeschiedenis. 

V.l.n.r.: monding Nieuw Bedelf, Gravensas, Kreek van Nieuwendamme en overlaat van de IJzer. Tussen het Nieuw Bedelf 

en het Gravensas probeert een kruisnetvisser enkele palingen te verschalken. 
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Met de fiets naar Frankrijk 

Om de Franse grens over te steken met een fiets waren er ‘papieren’ nodig. In die tijd was 

het handig om aangesloten te zijn bij de ‘Touring Club’ van België. Op de lidkaart waren de gege-

vens van de fiets vermeld, ter info van de douane. Odiel’s fiets was een MINERVA. Lang geleden 

vervaardigde deze Antwerpse fabriek ook automobielen met niet alledaagse motoren. Op, met re-

clame beschilderde muren, kon men lezen: ‘A MOTEUR SANS SOUPAPES’. In plaats van met kleppen 

werkte de motor met een systeem van schuiven. 

AR 
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Met de fiets naar Frankrijk… 

 
AR 
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Voor het ontvangen van hun post 

gebruikten de schippers een correspondentie-

adres: bv. bij een bruggendraaier, sluismeester, 

winkel of herberg waar er veel schippers langs 

kwamen. In Nieuwpoort was dat meestal bij 

Cesar Rabay, alias ‘Tombelle’, in de herberg 

genoemd ‘Pont Albert’. 

 

 

AR 
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AR 
September 1914: ‘den Duits’ was op komst en er hing elektriciteit in de lucht. Zonder ‘papieren’ kon men 

beter thuisblijven want je kon wel eens de bak invliegen als vermeende spion. 

 
AR 

De Geallieerde legerleiding besliste waar en wanneer er mocht gevaren worden 
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De binnenschippers en de visvangst 

De varende schippers wisten waar er veel vis aanwezig was, uit ondervinding of van horen 

zeggen. In de vrije tijd of ’s nachts werd er wel eens een lijntje of een net (soms een fuik) uitge-

worpen. 

Het was wel oppassen geblazen: men moest weten wat mocht en wat niet mocht, waar het 

mocht en met welke vergunning (permis). Visgardes en boswachters lagen op de loer om mogelijke 

‘stropers’ een proces aan hun been te lappen. Het was dus aangeraden om goed op de hoogte te 

zijn van de lokale reglementering. 

 
AR 

1915: Toelating tot verblijf in Veurne “in de vaart” 

… K n t  = kan niet tekenen 
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Visserijreglement ten tijde van Xavier Bauwens 
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AR 

Enkele maanden vóór de Wapenstilstand van 11 november 1918 had Odiel een correspontentieadres in Watou bij Joseph 

Sersack in de Kerkstraat nr. 5. In deze periode voer het schip LES DEUX SŒURS blijkbaar in de streek van St.-Omer – 

Calais – Dunkerque. In 1919 kreeg Odiel een nieuwe identiteitskaart. Een foto was blijkbaar niet nodig … Voor een pas-

poort, uitgereikt enkele dagen voordien, door het Belgisch Consulaat van Duinkerke was een foto wel vereist (zie volgen-

de blz.). 
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AR 

Paspoort uitgereikt door het Belgisch Consulaat van Duinkerke  

 

Het slepen van schepen werd steeds 

duurder 

 
AR 
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AR 

 
AR 

Bevrachtingsdocumenten 
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Na hun actieve vaarperiode gingen Odiel en Liza ‘aan de wal’ in Nieuwpoort.  

 

Deze stad had een bijzondere aantrekkingskracht op de 

ex-binnenvaartschippers. Aan de Brugsevaart nummer 12 

(nu 26) kwam het echtpaar Numo61 en Romanie Ego-Commeyne 

en hun zoon Arsène wonen. Iets verder in de straat 

woonden Monke (Edmond) en Méne (Philomena) in een nood-

woning. Na hun overlijden nam ex-schipperin Marie 

Vanhove daar haar intrek. Aan de IJzer woonden Jules 

Deny, Desiré en Euphrasie Verbrugghe-Catteeuw en ook 

Kamiel en Renilde Stekelorum-Vergauwe. Vele anderen 

woonden ‘in ’t stad’. 

 

Het schip LES DEUX SŒURS had ondertussen de respectabele ouderdom van meer dan 50 

jaar62 bereikt en vergde hoogstwaarschijnlijk ingrijpende onderhoudswerken.  

De uitbating van kleinere motorloze houten schepen was in de jaren ’20 stilaan minder 

rendabel geworden. Alles moest vlugger ter plaatse zijn. Sleephulp door middel van paarden, 

tractoren of een sleepboot was duur. De toekomst lag nu bij motorschepen van 300 ton en meer. 

Wat er uiteindelijk met LES DEUX SŒURS is gebeurd na de verkoop weten we niet. Daar werd nooit 

meer over gesproken: het was blijkbaar een afgesloten hoofdstuk waarover liefst niet werd gepraat. 

In mei 1922 kochten Odiel en Liza een stuk grond aan de Brugsevaart van Richard Bouve. Dit 

perceel had een oppervlakte van 400 m² en was zo’n 11 m breed. Het was hun bedoeling om er een 

huis op te bouwen maar om allerlei redenen is dit nooit gebeurd. 

                                                 
61 Hoe zijn voornaam precies was weet ik nog steeds niet. Op zijn rouwprentje staat Joseph. Op dat van Romanie is hij vermeld 

als Numo en in de buurt noemde iedereen hem Dumon. 
62 De datum van nieuwbouw van het schip is niet gekend. Het vaartuig werd aangekocht door Carolus Ludovicus De Corte in 

1872. Het zal dan ook al enkele jaren oud geweest zijn. 

 
AR 
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Voor de omheining rond zijn lapje grond kocht Odiel twee rollen ‘nettedraad’ in Veurne. 

Nettedraad, ook bekend als ‘kiekendraad’, was niet bepaald goedkoop in 1922. Wanneer men 

bedenkt dat iemand een brutoloon had van vier frank per uur (x8 uur per dag) betekende dat bijna 

5 dagen werken voor die twee rollen draad en dan waren er nog een reeks betonnen staken nodig 

om de draden op te hangen… 

Odiel kocht een noodwoning (barak63) die, naar zijn zeggen, opgesteld stond ‘niet ver van de 

Duvetorre’. Waar juist is niet bekend. In die buurt waren er veel barakken: aan de Willem De 

Roolaan, het Arsenaalplein, Arsenaalstraat, enz…  

                                                 
63 In ‘t Nieuwpoorts noemde men het een ‘brakke’. 

AR 

 

 
AR 

1920: de eerste naoorlogse woningen aan de Willem De Roolaan. In de jaren ’20 stonden er honderden barakken in 

Nieuwpoort. De meeste prefab-typen waren opgericht door het KAF (Koning Albert-Fonds). Handelaars en particu-

lieren die meer ruimte en of comfort wensten, bouwden zelf grotere noodwoningen.  
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De barakken aan het Arsenaalplein zullen wellicht als eerste hebben moeten plaats ruimen 

voor de bouw van twee scholen. De herkomst van de barak in kwestie is niet bekend maar het was 

wel degelijk een prefab-woning. Deze had een breedte van 4 meter en een lengte van 7,37 meter. 

De noodwoning van Odiel en Liza werd heropgebouwd op een gemetste sokkel. Het metselwerk was 

‘geplakt met ciment’ en werd nadien ‘tegen de wakte’ ingesmeerd met ‘koolterre’64, hetzelfde wel-

riekend product waarmee Odiel destijds af en toe de houten romp van zijn schip behandelde ter 

voorkoming van houtrot. 

 

 

Tussen de barak en het aanpalend perceel65, werden de nodige koterijen opgericht. Het leek 

wel alsof Odiel, na een leven van beperkingen op een schip, zijn bouwwoede kwijt moest in zijn 

achtertuin. Vooreerst een berging met kleine werkplaats, deze werd grotendeels gebouwd met oor-

logsrestanten zoals ex-schuilplaatsmateriaal. De constructie bestond uit een reeks gebogen ijzeren 

golfplaten die aan elkaar waren vastgehecht door bouten en moeren. 

Een deel van dit “blekken kot” is zichtbaar links op de foto. 

Naast de bergruimte, waarin ook enkele konijnen logeerden, was er een primitieve sanitaire 

ruimte gebouwd (noem het een schijtkot) met daarnaast een schuilplaats voor de kippen en aanslui-

tend een hondenhok. 

In analogie met het schip, kregen de koterijen of een deel ervan, periodisch een laag koolter-

re aangesmeerd. Niemand weet of dit echt noodzakelijk was. Het leek meer op een seizoensgebon-

den ritueel. 

De woonruimte was primitief doch net iets beter dan op een binnenvaartschip. Er was een 

leefruimte, een aparte slaapkamer en een zolder. Binnenshuis was er geen pomp met bijbehorende 

wasbak. 

                                                 
64 Koolterre was de volkse benaming voor een uit koolteer afgeleid product. 
65 Dit perceel was toen nog eigendom van Richard Bouve; de woning van Martha en Staf bestond nog niet in 1922. 

 
AR 

Houten woning van Odiel en Liza aan de Brugsevaart nr. 10. Naast de barak was er een brede gemetste schouw opge-

trokken. Dat verzekerde een veilige aansluiting voor de Leuvense stoof. 
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Achter de barak stond er een ‘santèren’ (citerne) of regenwaterreservoir66. Deze had een    

diameter en een hoogte van ca. anderhalve meter en zat voor de helft onder de grond. Het was een 

ronde bak in cement zoals er in alle maten en gewichten werden vervaardigd bij Blomme en bij 

Bouve. Bovenaan was er een vierkante opening van 50 bij 50 cm met daarop een houten deksel dat 

bedekt was met zink. Water werd opgeschept met een ‘slagseultje’, een kleine emmer waaraan een 

koord was bevestigd. De afwas gebeurde meestal buiten in een teil. Het afvalwater werd in een 

gleuf naast de regenwaterput gegoten en dat was welgekomen voor de goudsbloemen die daar welig 

bloeiden. Deze zullen geen last hebben gehad van vetvretende afwasmiddelen zoals wij die nu ken-

nen want deze bestonden toen nog niet. In het beste geval gebruikte men toen af en toe een kleine 

hoeveelheid sodapoeder voor de afwas.  

 

 

De was werd grotendeels buiten gedaan. Het wasgoed werd eerst ‘afgekookt’ in een ketel op 

de Leuvense stoof en daarna naar buiten gesleurd en in de waskuip gedeponeerd. Afschrobben ge-

beurde met borstel en zeep op een plank volgens de in ouderwetse tijden gebruikelijke procedures. 

Vroeger was het bewaren van voeding een probleem, zowel op een schip als in een barak. 

Men gebruikte toen daarvoor een buitenshuis opgestelde ‘garde-manger’. Dat was een met gaas af-

gedekte gesloten provisiekast67 van naar schatting 80 cm hoog, zijwanden en deur waren 60 cm 

breed. Bedoeling was om de voedingswaren te beschermen tegen vliegen en andere insecten. De 

constructie was ook bestand tegen de inbraakpogingen van andere belangstellenden zoals muizen, 

ratten en poezen. 

In de winter deed de vliegenkast ook dienst als frigo. Odiel’s vliegenkast stond weliswaar in 

de schaduw van het huis van de buren maar op zonnige dagen kon men met zo’n installatie weinig 

aanvangen. Warmtegevoelige spijzen kon men beter vers aankopen. Om iets te bewaren deed men, 

zo nodig, ook beroep op een overdosis zout. 

                                                 
66 Toen kon men nog overleven op regenwater. Het is de lezer niet aangeraden om dat vandaag de dag te proberen. 
67 Ook soms vliegenkast genoemd. Aan boord van het schip werd een kleiner model gebruikt. 

 
AR 

Uittreksel uit de verzekeringspolis nr. 5169195 van AG (Belgische Maatschappij van Assurantiën) van 30 augustus 1933 
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Tijdens de winter had men dan weer een ander probleem: het bewaren van aardappelen. Vei-

ligheidshalve werden de knollen verhuisd vanuit de berging naar de barak. In de plankenvloer was er 

een luik voorzien met daaronder een put om de aardappelvoorraad tijdelijk op te slaan.  

Aan de Brugsevaart was er geen straatverlichting, iedereen was toen tevreden met een beet-

je maanlicht. Enkel aan de sassen waren er, vóór de Tweede Wereldoorlog, enkele gaslantaarns.      

’s Avonds kwam er een man om de lichten te ontsteken en de volgende morgen kwam er een andere 

man om die te doven. ‘Den elektriek heeft later die mensen hun werk afgepakt’ werd er gezegd. 

Het elektrisch tijdperk aan de 

Brugsevaart startte in het begin van de 

jaren dertig van de vorige eeuw. De 

barak is echter nooit aangesloten ge-

weest op het elektriciteitsnet. Dat 

kostte geld en het was bovendien ge-

vaarlijk(!).  

Er hing een mysterieuze sfeer 

rond de donker geschilderde barak 

waarvan de vensterluiken van de slaap-

kamer onveranderlijk dicht bleven, net 

zoals in een sterfhuis. 

Dit had echter een groot voor-

deel: het afschrobben van de ruiten aan 

de straatkant was zo goed als overbo-

dig. Kwatongen beweerden dat Liza 

katogen had. Dat was misschien wel zo 

maar ik denk dat, door de levenslange 

afwezigheid van elektrisch licht, Liza’s 

ogen nooit zijn versleten geraakt. Het 

zachte licht van maan en sterren was 

hen genoeg en af en toe kon je ook nog 

de Melkweg zien in dit tijdperk zonder 

lichtpollutie. 

 

 

Gas werd aangelegd een tijdje voor de Tweede Wereldoorlog maar ook daar moesten Odiel en 

Liza niets van weten want dat kon ontploffen.  

Pas enkele jaren na de oorlog kwam er leidingwater in de straat: dat was overbodig want men 

beschikte over regenwater. Riolering was er niet.68 Dat was eigenlijk ook niet nodig, de inhoud van 

de beerput werd gebruikt als meststof voor de tuin. Afval werd opgestookt in de Leuvense stoof en 

de rest werd in de Kreek gegooid, die liep toch naar zee…  

We kunnen dus stellen dat bijna alle moderne vooruitgang aan Odiel en Liza is voorbijgegaan 

maar dat zij er niet minder gelukkig om waren… 

 

 

                                                 
68 De werken tot aanleg van een riolering zijn gestart in oktober 2015. 

 
Foto: G. Ghyselbrecht 

De petroleumlampen van Odiel en Liza 
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Odiel en Liza waren niet tegen alle modernisering doch eigenlijk hoort het voorwerp waarvan 

sprake hieronder niet thuis in een boekje over binnenvaartaangelegenheden. Alhoewel! 

 

Een schippersgezin dat 

vóór de Tweede Wereldoor-

log, na een soms lange carriè-

re op het water, aan de wal 

ging wonen, in een buurt 

waar de middeleeuwen nog 

maar pas voorbij waren, kon 

zoiets goed gebruiken. 

Het sanitaire ‘vertrek’ 

(WC) was toen meestal een 

klein hok — men kon er zijn 

kont niet keren — dat opge-

richt werd (om begrijpelijke 

redenen) op voldoende af-

stand van de achterdeur van 

de woning. De binnenin-

richting was eenvoudig: een 

plank op stoelhoogte was 

voorzien van een rond gat en 

daaronder was er een put. De afmeting van het gat moest aangepast zijn aan de afmetingen van de 

bewoners: zeker niet te groot omdat eventuele kleine kinderen zouden kunnen verdwijnen in de 

opening. 

Onder de plank in kwestie huisden er meestal een resem bewoners waarvan de meeste voor-

zien waren van een aantal poten. Af en toe kroop er wel eentje naar boven: dat was akelig, temeer 

omdat men nooit bij voorbaat wist wat sommige van deze viezeriken zoal konden uitrichten 

 
AR 

 
Foto: G.Ghyselbrecht   

De petroleumkannetjes van Odiel en Liza 



 

     113 

 

 

wanneer ze in aanraking kwamen met een achter-

werk. 

Een grote vooruitgang, noem het modernise-

ring, was de installatie van een vertrekpot met de 

bedoeling om het ongedierte enigszins op afstand 

te houden. 

De vertrekpot van Odiel en Liza werd, vele jaren na 

de afbraak van het ‘vertrek’, ongeschonden terug-

gevonden in de kippenren van mijn vader. De fac-

tuur uit de crisistijden van de jaren dertig, vormt 

een blijvend aandenken aan de sanitaire installaties 

van vroeger. De prijs van de pot was niet mals: 28 

frank was het equivalent van bijna 1 dag werken bij 

J.&H. Blomme aan een brutoloon van 4 frank en 

mogelijks enkele centiemen per uur. 

Tuinieren 

Als ex-binnenvaartschipper had Odiel weinig kaas gegeten van tuinieren. Het was hem ieder 

jaar weer een raadsel wanneer de vroege patatten moesten geplant worden. Gelukkig voor hem kon 

hij kijken wat er zich achter de omheining bij buurman Staf afspeelde. 

Odiel had twee appelbomen met daartussen een strook gras. Af en toe werden de konijnen 

buitengeplaatst in een kooi zonder bodem. Voor die dieren was dat een buitenkans, ze konden niet 

alleen genieten van de buitenlucht maar ook eens zelf een maaltijd mals gras ter plaatse afknagen. 

Eén van de twee appelbomen staat er nog steeds. Na ruim 80 jaar levert die iedere zomer nog 

een hoeveelheid ouderwetse zoetzure rode appels.  

Werken en …pensioen 

Eens geïnstalleerd ‘aan de wal’ kon Odiel op 44-jarige leeftijd nog niet gaan rentenieren. Hij 

kreeg een job bij de firma J.&H. Blomme, tien meter verderop in de straat, als duivel-doet-al. Zo-

als de meeste zelfstandige schippers uit die tijd, had Odiel geen pensioenbijdrage betaald, omdat 

dit toen niet de gewoonte was. Zelfs sommige werkgevers vertikten het om hun werknemers in orde 

te stellen met desbetreffende wetgeving. Odiel werkte bestendig bij Blomme tot 1943, daarna nog 

slechts sporadisch. 

Odiel en Liza hadden ook enkele spaarcenten op de bank waarvan ze interest konden innen. 

De muntontwaarding heeft hen natuurlijk ook parten gespeeld. Het totale gezinsinkomen was laag, 

met alle gevolgen vandien. 

Odiel de palingvisser 

Zoals vele buurtbewoners had Odiel een aanlegsteiger gebouwd in de kreek, dat was een 

ideale plaats om te vissen. 

Vele ex-schippers zoals hij hadden een palingschuit. Deze boten waren zo’n 5 à 6 meter lang 

en ongeveer 2 meter breed, met een platte bodem. Sommige palingschuiten verhuisden af en toe, 

via de achterhaven, van het ene kanaal naar het andere. De breedte van de schuiten was zo 

gekozen om het versassen, door een opening van de overlaten, mogelijk te maken. 

Om te mogen vissen met een kruisnet of met fuiken was een vergunning (permis) nodig. Odiel 

was een zgn. ‘vaart-visser’. Naast een algemene permis betaalde hij ook een speciale taks om te 

mogen vissen in het kanaal van Plassendale. 

 
Foto: G.Ghyselbrecht 
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Odiel gebruikte zijn palingschuit 

tot begin 1940. Tijdens de bezetting werd 

er verwoed gevist op paling. Er werd veel 

‘gepeurd’ met een kluts, daarvoor moest 

men dan eerst op zoek naar het nodige 

aantal ‘tettingen’ (aardwormen) van ge-

paste grootte. Deze bezigheid wisselde 

men vaak af met een zoektocht naar pro-

per gras voor de konijnen. 

Een portie paling in de pan of pot 

was tijdens de oorlog een welkome afwis-

seling met de alledaagse haring met 

‘schuffeletsause’ of fluitjessaus. Dat was 

een soort ajuinsaus waaraan men een of 

ander kruid van eigen kweek of een restje 

gedroogd groentespul van vorig jaar, toe-

voegde. Als men over wat bloem beschik-

te kon men dat natuurlijk ook gebruiken 

maar bloem, net zoals vetstoffen, waren 

schaars en op de zwarte markt werden er 

woekerprijzen voor gevraagd. Aan (regen-) water was er doorgaans geen gebrek. 

Tijdens de bezetting was de vindingrijkheid van de huisvrouwen voor het bereiden van haring 

legendarisch. Bij gebrek aan de gepaste ingrediënten kookte men soms met ‘Ersatz voor Ersatz’!    

Al wie toen een lapje grond had om zelf aardappelen en/of andere groenten te kweken was een 

gelukzak. 

De palingvisserij in de Nieuwpoortse wateren was ooit, een goede bijverdienste voor sommi-

gen. Nu niet meer. Door de watervervuiling met meststoffen, pesticiden, afvalwater van woningen 

en — wie weet — wat nog allemaal meer, is de palingpopulatie erg klein geworden. Ook worden de 

weinige glasaaltjes die proberen via de zee tot bij ons geraken, vergiftigd. 

Enkel door aanvoer van glasaaltjes uit het buitenland en het uitzetten van die beestjes in ka-

nalen met proper water kan men nu het palingbestand opnieuw doen toenemen. 

 
AR   

Algemene ‘permis’ 

 

 

AR 

 

Bijkomende taks voor het vissen in een wel-

bepaald kanaal. 
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AR 

Palingvisser in actie in de havengeul. De palingschuit ligt vast aan een “boom” (=lange stok die voorzien is van een 

ijzeren punt) die in het slijk wordt geduwd. 

 
AR 

Palingschuit in de Nieuwpoortse achterhaven. Palingvissen in de achterhaven en de havengeul was specialistenwerk. De 

vissers kenden de ‘gewoontes’ van de paling in functie van de getijden, het al dan niet lozen van water uit de kanalen, het 

weer en het uur van de dag of nacht… 
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AR 

Typische aanlegplaatsen voor palingschuiten in de achterhaven van Nieuwpoort 

 
AR 

Aanlegplaats voor palingschuiten in de haven. Aan de eerste schuit hangt er een palingbeun. In deze houten kist (voor-

zien van gaten) werd de gevangen paling bewaard. 
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Over de honden en hun taks 

Een aangemeerd schip kon onvermijdelijk rekenen op bezoek van ratten. Om ongedierte de 

toegang tot het schip te beletten en/of te verdelgen hadden veel binnenvaartschepen een hond aan 

boord. Die zgn. ‘schippertjes’ waren een klein ras met kort zwart haar en bruine ogen. Ze waren 

bovendien levendig en waakzaam. Wanneer een schippersgezin aan land ging wonen, in een water-

rijke omgeving, bleef de hond op post als rattenvanger69 en waakhond. Voor het houden van een 

hond moest men taks betalen. 

Het was de taak van de politie om jaarlijks de honden te gaan registreren in uitvoering van de 

verordening van 22 april 1931. Wanneer er een hond werd ontdekt kreeg de rechtmatige bezitter 

een uitnodiging tot het betalen van de provinciale hondentaks. 

De taks voor het houden van een ‘gewonen hond + 3 fr. gemeentetaks’ was voor de werkmens 

in de jaren dertig een soort luxetaks. Voor de hondentaks moest men meer dan een halve dag wer-

ken. Een hond houden ‘in den duik’ was niet aan te raden omdat die beesten de eigenschap hadden 

om zichzelf te verraden wanneer de politie op het erf kwam om de hond(en) op te sporen.  

Let op de zoveelste schrijfwijze van NIEUWPOORT op onderstaand betalingsbewijs. 

                                                 
69 Het vangen van ratten stond zelden hoog op de agenda van een gemeentebestuur: m.a.w. burger trek uw plan. Het rattenver-

gif van toen was erg gevaarlijk voor de omgeving. Af en toe werd het spul door sommigen met succes aangewend om er een 
ongewenst persoon mee om zeep te helpen. 

 
AR   

Betalingsbewijs van de hondentaks 
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Oorlogsmiserie 

Tijdens de Tweede Wereldoorlog was het leven bijzonder hard voor iedereen en niet in het 

minst voor sommige schippers aan de wal. De bezettingsperiode begon al slecht: twee barre winters 

en brandstofschaarste. Ieder stukje hout dat men kon vinden werd opgestookt. 

Voedsel uit het woekercircuit was duur en moeilijk te verkrijgen. Er werden konijnen en kip-

pen gekweekt. Met wat geluk kon men af en toe enkele smokkelharingen bemachtigen. Er werd 

verwoed op paling gevist en ieder beestje dat men kon vangen was welkom. Er werden zelfs meeu-

wen gevangen, deze smaakten naar vis en veel te peuzelen was er niet. Wanneer men een oude 

meeuw had gevangen moest het beest uren op het vuur staan vooraleer het vogelvlees zacht was.  

En Winterhulp? De plaatselijke afdeling deed haar best maar ze hadden weinig mogelijkheden. 

Na de landing in Normandië op 6 juni 1944 werden de Duitse maatregelen nogmaals ver-

scherpt. Velen kregen bevel om de kuststreek te verlaten. Wie er niet strikt nodig was werd ver-

plicht geëvacueerd, zo ook Odiel en Liza.  

Op een mooie zomerse namiddag vertrokken ze met het binnenvaartschip ‘De Vrede’ richting 

Lovendegem. Dit motorschip was eigendom van Jef70 & Herman Blomme, waar Odiel in die periode 

nog af en toe werkte. Met tranen in de ogen zag ik het schip kleiner en kleiner worden en uiteinde-

lijk verdwijnen in de bocht nabij Ruls’ fabrieke.  

Odiel en Liza vonden een onderkomen in Lovendegem. Logisch want in die streek woonde er 

familie, vrienden en kennissen. 

 

 

                                                 
70 Odiel en Liza zouden Jef nooit meer terugzien. Joseph Blomme kwam om het leven op 4 september 1944 bij een schermutse-

ling met terugtrekkende Duitsers. 

 
AR 
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Korte tijd na de bevrijding kwamen Odiel en Liza gezond en wel terug in het vertrouwde 

Nieuwpoort. Odiel had ondertussen de pensioenleeftijd bereikt. Het leven hernam zijn gewone gan-

getje maar de tijd bleef stilstaan in de barak. 

Hoogtepunt van de week was de zondagse hoogmis en de daaropvolgende babbel met beken-

den bij ‘Tombelle’ in het café Pont Albert. Ondertussen had Liza thuis de patatten gekookt en wan-

neer Odiel enige vertraging opliep bij ‘Tombelle’ ging ze om de vijf minuten op straat kijken of 

Odiel nog niet in aantocht was. 

Jaarlijks waren er twee uitstappen gepland naar familie. Vooreerst was er Lovendegem (cent-

jes halen bij de bank). De kattenstoet in Ieper werd zeker niet overgeslagen. 

Meerdere schippersfamilies hadden het zwaar gehad tijdens de bezetting. Sommigen waren 

hun schip kwijtgespeeld. Met het einde van Wereldoorlog Twee kwam er voor hen geen eind aan 

hun nood.  De spaarcenten van vóór de oorlog waren weggesmolten en een klein pensioen of andere 

uitkering volstond niet om de eindjes aan elkaar te knopen. De hulp van het ‘Steunfonds voor Nood-

lijdende Schippers’ bood een beetje hulp maar het bleef moeilijk om in de levensnoodzakelijke be-

hoeften te voorzien. 

 Liza overleed thuis in 1956, enkele dagen na een beroerte. Odiel bleef in de barak wonen en 

Martha bezorgde hem iedere dag een (gratis) warme maaltijd. 

Odiel kreeg het op den duur moeilijk met zijn petroleumlampen. Dat kon gevaarlijk worden 

en dus werd er besloten om de barak tijdelijk aan te sluiten op de elektrische installatie van Martha 

en Staf. Roger installeerde twee verlichtingspunten en een stopcontact voor de koffiemolen. Odiel 

was in de wolken met z’n ’elektriek’. 

 Na jaren kon Herman Blomme, zijn vroegere baas die regelmatig op bezoek kwam, Odiel er-

van overtuigen om zijn intrek te nemen in het rusthuis De Zathe te Nieuwpoort. Odiel overleed er in 

1970. 

 
AR 
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De barak werd verkocht in 1958 en gesloopt in 1970. De stoffelijke resten werden opgestookt 

in de houtkachel van de toenmalige eigenaars Martha en Staf. Eigenlijk had de barak een monument 

kunnen worden, want het was de allerlaatste in zijn soort die nog overgebleven was in Nieuwpoort. 

In 2006 vond men het nodig om, ter herinnering aan het barakkentijdperk van na WO I, een 

nagemaakte KAF-noodwoning op te richten nabij de IJzertoren in Diksmuide. 

 
AR  

Odiel Gouwy in de jaren vijftig. 
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ER WAS EENS… 

Het is rustig geworden aan de Ganzenpootsluizen. Op het kanaal van Plassendale, ooit de 

voornaamste waterwegverbinding met het binnenland, zijn geen binnenvaartschepen meer te be-

speuren. 

Nu lijkt zoiets, na al die jaren bijna normaal. Ooit was het daar anders. En de Brugsevaart? De 

armtierige rijweg van weleer werd gerenoveerd in de jaren vijftig en recent werd er een nieuwe 

slijtlaag aangebracht. Weer goed voor 60 jaar. De vaartdijken zijn weg, nu zijn er metalen vang-

rails. Fatsoenlijke voet- en fietspaden zijn er niet en zijn er nooit geweest. 

Snelheidsduivels zijn er nu wel en er ligt een dikke coaxiale kabel onder de grond; maar wie 

ligt daar nu wakker van? 

De steenbakkerij is verdwenen, de bouwstoffenhandelaars en de maalderij ook. De drie cafés 

zijn nu geschiedenis. 

Op de site waar ooit de firma van Jef & Herman Blomme actief was, worden er nieuwe wo-

ningen gebouwd. Is dat de voorbode van een nieuw tijdperk voor deze unieke omgeving? 

In afwachting draaien enkele windmolens de laatste binnenscheepvaartherinneringen aan 

flarden. 

 
Foto 2015: G. Ghyselbrecht 
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FOTO’S en DOCUMENTEN 

De oorsprong van de foto’s is vermeld bij de afdruk. De vermelding AR verwijst naar de verzameling 

van Roger Arnoys. 

 

DE AUTEURS 

 

Roger Arnoys (Nieuwpoort, 1933-2022) 

Begon zijn loopbaan in 1951 bij de Kust- en Scheepsradiodienst van de RTT 

te Oostende; werkte een tijdlang in het communicatiecentrum BCRF/MUX 

van Belradio te Brussel en vervolgens, tot 1993, bij de technische dienst van 

de RADIO MARITIEME DIENSTEN in Oostende. Hij was betrokken bij de 

organisatie van een reeks tentoonstellingen met als thema maritieme radio en 

radio in het algemeen. 

 

 

Patricia Soetaert (Oostende, 1955) 

Zij is de auteur van meerdere boeken over haar eigen familiegeschiedenis en 

lokale historische onderwerpen zoals de Middelkerkse café’s. Ze is vooral 

geboeid door verhalen over ‘de kleine mens’ en dit valt goed te merken in 

haar werk. 

 

 

 

Gilbert Ghyselbrecht (Oostende, 1951) 

Begon zijn loopbaan in 1970 bij de RTT in Brussel, werkte enkele jaren in 

het zendcentrum SCRE te Ruiselede/Wingene en vervolgens tot 2016 in het 

maritiem radiozendstation van RMD te Middelkerke. 

 

 

 

 

Omdat archief belangrijk is mag het niet verloren gaan. De praktijk leert ons dat er dikwijls 

heel slordig wordt omgesprongen met archief en dat de bestaanszekerheid ervan op ieder mo-

ment bedreigd is. De auteurs hebben met dit werk gepoogd, zoals dat ook met hun vorige boe-

ken het geval is, een aantal archiefstukken (afdrukken ervan) een langer leven te bieden. 
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Van dezelfde auteurs zijn verschenen: 

 

Maritieme Radio (2009)  De Belgische Kuststations  
     (Formaat 23x15 cm,  131 blz.) 
 
Inhoud: - geschiedenis van de Belgische Kuststations in De Panne, Nieuwpoort, Oostende en 

Antwerpen van bij het ontstaan in 1900 tot 2009 

 

 

 

Maritieme Radio (2011) Geschiedenis van de Belgische 

Kuststations in de periode 1900-1914   (Formaat A4, 314 blz.) 
   
Inhoud:  - historiek van de draadloze telegrafie in De Panne, Nieuwpoort, Antwerpen en aan 

boord van de mailboot Princesse Clémentine 

 - beknopt overzicht van de radiotechniek in de periode 1900-1914 
 

 

 
 

 

 
 

Geschiedenis van het Zendcentrum SCRE te Ruiselede/ 

Wingene en de dienst BELRADIO (2013)  (Formaat A4, 301 blz.) 

   
Inhoud: - geschiedkundig overzicht van de oprichting en de ontwikkeling van het 

intercontinentaal zendstation SCRE en de dienst BELRADIO 
o - de zendcentra van Ruiselede/Wingene en Aalter 

  - SCRE en de lange golven: de torens van Ruiselede 

 - ontwikkeling van de kortegolf punt-tot-puntverbindingen in telegrafie, telex en 
telefonie 

 - SCRE en de radio-omroep; maritieme radioverbindingen 

 - SCRE en het natuurreservaat 
 

 

 
 

Radiocommunicatie met de Mailboten van de lijn 

Oostende-Dover (2014)    (Formaat A4, 342 blz.) 
 

Een bijdrage tot de geschiedenis van de zeevaartlijn Oostende-Dover en van de maritieme 
radiodiensten bij de Regie van Telegrafie en Telefonie. 

 
Inhoud:  - de Belgische maritieme radio vóór, tijdens en na de Eerste Wereldoorlog 

  - het radiostation te Nieuwpoort 

  - het proefkuststation in de Oostendse vuurtoren 
  - radio aan boord van de mailboten in de periode 1900 - 1940 

 - Oostenderadio en de Mailboten na de Tweede Wereldoorlog 

  - scheepscommunicatieapparatuur en radar 
  - de openbare telegraaf- en telefoonkantoren aan boord van de mailboten 

  - organisatie van de radiodienst 

 - als bijlagen o.m.  
 - de geschiedenis van een beroep: de marconist 

 - ontstaan van de maritieme radiotelefonie in België 

 - radio bij de visserij: ontstaan en evolutie 
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